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Resumo: Este trabalho trata das consequéncias do aumento desenfreado das grandes cidades no que tange a
qualidade de transporte da populacdo. Outro problema apresentado é a ocupacédo pela populacdo dos morros da
cidade do Rio de Janeiro, tornando a mobilidade diaria extremamente dificil e lenta para essas pessoas.

O Estudo de Caso apresenta a implantacdo do transporte publico no Complexo do Alemdo: o Teleférico. A
integracdo ndo somente fisica, mas de duas realidades hoje tdo segregadas: a cidade formal e a comunidade.
Palavras-chave: mobilidade, transporte, comunidades

CABLE CAR-A SOLUTION TO THE ISSUE OF DIFFICULTY OF MOBILITY IN
COMPLEXO DO ALEMAO/RJ

Abstract: This work deals with the consequences of uncontrolled increase of large cities in terms of the quality
of transportation population. Another problem is presented by the occupation of the city population of the hills of
Rio de Janeiro, making daily mobility extremely difficult and slow for those people.

The case study presents the implementation of public transport in the Complexo do Aleméo: the Cable Car. The
integration not only physical, but two realities as segregated today: the formal city and the community.
Keywords: mobility, transport, communities

INTRODUCAO

O processo acelerado da urbanizacdo nas grandes cidades ndo foi devidamente
acompanhado pela rede de transporte que, aos poucos, foi deixando de atender aos desejos e
necessidades de deslocamento de grande parcela da populacéo, inclusive ndo possibilitando
acesso universal na maioria dos casos. A ocupacdo desordenada e irracional do solo urbano
com a existéncia de areas totalmente vazias ou pouco adensadas no interior das cidades, ao
mesmo tempo em que se verificou a ocupacdo de &reas mais distantes, faz transparecer a
dissociagéo entre transporte e ocupacdo do solo e onera e dificulta o atendimento das areas
localizadas fora das regifes mais densamente povoadas das cidades, ou, como no caso do
presente trabalho, dentro da dessas regies, mas em locais de dificil acesso.

Na tentativa de implantacdo de moradia proxima ao local de trabalho, a populacéo

comeca a ocupar o alto dos morros cariocas. A busca por melhores condi¢bes de vida no
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tocante a qualidade dos deslocamentos necessarios do cotidiano, leva as pessoas a residir em
locais onde o transporte publico ainda é ineficaz ou até mesmo inexistente para uma economia
de tempo nos trajetos diarios.

Este trabalho apresentara o estudo de caso, o Teleférico do Complexo do Alemao: uma
solucdo adotada na cidade do Rio de Janeiro, na Comunidade do Aleméao, para resolver os

problemas da falta de transporte publico nesta regido.

1 Os Motivos da Construcéo do Teleférico do Aleméo
1.1 - Alguns Problemas Urbanos da Cidade do Rio de Janeiro

O numero de comunidades e sua populacdo tém crescido progressivamente atraves
dos anos, isto porque as comunidades é opcao de moradia mais procurada para as populacées
de baixa renda nas grandes cidades. Como consequéncia desta situacdo, verifica-se nestas
areas a improvisacdo da ocupacao, com as seguintes caracteristicas: falta de tracado urbano,
acessos irregulares e insuficientes, habitagdes de baixo padrdo, inexisténcia ou precariedade
de servicos publicos tais como: saneamento basico, escolas, postos de saude, transportes etc.,
sendo extremamente dificil e onerosa a solucdo destes problemas por métodos classicos
convencionais.

Para a cidade do Rio de Janeiro, em especial, ndo somente o problema dos
congestionamentos necessita ser solucionado. O problema da integracdo da populagdo das
comunidades que reside em locais de dificil acesso, e que também é extremamente carente de
transporte coletivo eficiente, regular e seguro, com a cidade formal também necessita ser
urgentemente solucionado. Esse pode ser considerado um dos motivos para a criagdo de um
transporte inovador e pioneiro no Brasil, que esta sendo utilizado no Complexo do Aleméo,
um Teleférico que liga a parte mais isolada da Comunidade a cidade formal.

1.2 - A histéria do Complexo do Aleméo e seus problemas sociais

Segundo o dados do Ipea (2011), o Complexo do Alemdo € um conjunto de 12
comunidades, construidas sobre a Serra da Misericérdia, na Zona Norte do Rio de Janeiro.
Morro da Baiana, Morro do Alemdo, Itararé/Alvorada, Morro do Adeus, Morro da Esperanca,
Morro dos Mineiros, Nova Brasilia, Palmeiras, Fazendinha, Grota, Reservatorio de Ramos e
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Casinhas fazem parte do Complexo, assim chamado devido a grande quantidade de
comunidade ali concentradas.

Quando foi reconhecido oficialmente como bairro, em 1993, envolvia uma area de 186
hectares, ocupada por 56 mil pessoas, com densidade de 302 habitantes por hectare, seis vezes
superior a densidade média do municipio do Rio de Janeiro, de 49 habitantes por hectare,
segundo o Instituto Pereira Passos. Dados do Censo das Favelas (2008/2009), realizado pelo
Escritdrio de Gerenciamento de Projetos do Governo do Estado do Rio de Janeiro (EGP-Ri0),
estimam que a populacdo do Complexo do Alemao supere as 85 mil pessoas.

A maior parte das comunidades do Complexo tem origem similar: loteamentos
irregulares. “O Complexo do Alemédo é um bairro segregado, tanto do ponto de vista das
estruturas fisicas como das caracteristicas socioecondmicas de seus moradores. Os
equipamentos e bens publicos existem de maneira precaria e insuficiente. Por outro lado, a
ocupacdo do solo aconteceu de forma espontanea e ndo planejada, fruto da auséncia do Estado
na regido, sem a preocupacdo em deixar espacos ndo construidos para calcadas e ruas
suficientemente largas para facilitar a circulacdo” afirma o relatério inicial da pesquisa do
Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (Ipea) sobre a Intervencdo Socio Urbanistica do
Complexo do Alemao do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) do governo federal.

Em consequéncia da precariedade das infraestruturas e da ocupacdo do solo nédo
planejada, a populagdo residente no Alemdo estd exposta aos varios riscos sociais e
ambientais, como a possibilidade de deslizamento e alagamento de suas casas. Outro
agravante é o tratamento inadequado do lixo e do esgoto, que resulta em ambiente propicio a
proliferacdo de doencas de veiculagdo hidrica, assim como a falta de ventilacdo e iluminacéo
das moradias, que pode aumentar a incidéncia de doencas respiratorias. Por outro lado, 0
crescimento urbano espontaneo e ndo planejado, ressaltado pelo fato de se tratar de areas de
alta declividade, levou a dificuldade de acesso e a reducdo da mobilidade. Tal dificuldade
criou o ambiente ideal para a proliferacdo do transporte alternativo, hoje praticado por Moto-
taxi e Kombi.

1.3- O transporte alternativo — a solugéo disponivel
Na cidade do Rio de Janeiro, o servico de Moto-taxi aparece e se difunde com uma
dupla inovacdo: trata-se, a0 mesmo tempo, de um servico de transporte de cargas e
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passageiros, que opera essencialmente a partir e dentro das comunidades. Este fato ndo é de
surpreender quando se considera o contexto das comunidades cariocas, consideradas, por
muitos pesquisadores, como 0 espaco da negacdo, da falta de infraestrutura e de servigos
publicos. Hoje o servico de Moto-taxi é identificado como complementar ao transporte
tradicional.

Esse servico foi estrategicamente criado, a partir da auséncia/necessidade de transporte
de algumas localidades, como alternativa informal, barata e exclusiva de transporte de baixa
renda. Sua atividade se estrutura por meio de relacdes de trabalho ainda informais, sem
vinculo empregaticio, pautando-se pela flexibilidade.

Outro meio de transporte alternativo é o transporte por meio de Kombi. Esse
transporte ja € mais restrito, j& que as ruas nas comunidades sdo estreitas e a maioria ndo
passa de 2,5m de largura. As Kombis ndo conseguem chegar onde as motos conseguem, por
serem veiculos de dimensfes bem maiores.

O transporte alternativo era a Unica opgdo para os moradores do Complexo do Alemao
e a Unica realidade existente na grande maioria das comunidades do Rio de Janeiro. Mesmo a
possibilidade de um acidente, ndo faz com que milhares de pessoas deixem de utilizar todos
os dias esses meios de transporte.

A implantacdo de um sistema de teleférico no Complexo do Alemdo vem da
necessidade de interligar esta comunidade a cidade formal, além de oferecer um servico de
transporte eficiente e capaz de vencer as altitudes acentuadas da geografia local.

2-A Pesquisa de Campo

Segundo os dados do levantamento de campo de Aquino et al., existem trés tipos de
pico distintos em relacdo ao percentual de viagens diérias de potenciais usuarios do teleférico:
manh&, meio-dia e tarde.

Os motivos das viagens demonstram forte énfase em trabalho e estudo totalizando
quase 90% num universo amostral de 2.167 (dois mil cento e sessenta e sete) pessoas. Dados
que reforcam a importancia de um bom sistema de transporte para esta populagéo. Para tais
deslocamentos a populacdo se utiliza basicamente de trajetos a pé (56,10%), de Onibus
(52,7%) e Vans e Kombis (13,2%).
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Para Aquino et al. a pesquisa foi uma maneira de descobrir que o transporte ndo € uma
preocupacdo tdo relevante da populagdo local, diante das demais necessidades. O desejo
maior da populacdo local é pela instalagcdo de hospitais e postos de salde, seguido por locais
para a realizacdo de cursos profissionalizantes e creches.

A pesquisa de campo foi realizada na area da construcéo do teleférico no Complexo do
Alemado, e antes do seu efetivo funcionamento.

Foram estudados 5 trajetos distintos, utilizando os mesmos tipos de transporte em cada
um, sempre medindo o tempo percorrido entre dois pontos pré-determinados.

Em um segundo momento, foi realizada uma comparacao entre os tempos encontrados
em campo para demonstrar a importancia do teleférico para a populagdo local no tocante a
economia de tempo nos trajetos realizados diariamente, refletindo num ganho de tempo para
outras atividades e por consequéncia uma melhor qualidade de vida

A tabela 1 apresenta os resultados obtidos com a Pesquisa de Campo realizada no
Complexo do Alemé&o comparando os trajetos realizados por moradores da comunidade sem o

Teleférico no Complexo do Aleméo e com o seu funcionamento.

Tabela 1 — Resultados dos Trajetos

Residéncias | Residéncia 1 Residéncia 2 Residéncia 3 | Residéncia 4 Residéncia 5
Adeus Baiana Alemao Itararé Fazendinha
Transporte (Minutos) (Minutos) (Minutos) (Minutos) (Minutos)
Trajeto sem
17,00 25,00 26,00 29,00 37,00
Teleférico
Trajeto com
8,00 12,00 18,00 18,00 23,00
Teleférico
Diferenca (%) -52,94% -52,00% -30,77% -37,93% -37,84%

Fonte: Moreira & Meirelles (2011)

Os resultados apontam uma diferenca de mais de 52% no tempo utilizado para chegar
de alguns pontos ao mesmo local, primeiramente utilizando os meios disponiveis sem o

teleférico e, num segundo momento com o seu uso. Os dados evidenciam ganho de tempo em
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todos os percursos comparados e podem ser considerados como uma justificativa para o

investimento.

CONCLUSAO

Como resultado da pesquisa realizada em campo por Aquino et al., ndo somente o
problema de mobilidade assola a populacdo do Complexo do Alemdo. Postos de Salde ou
Cursos Profissionalizantes também constituem um apelo de pessoas que ndo tem acesso a
redes particulares de salde ou entidades filantropicas de ensino. Atendimento médico € vital,
e as criangas precisam de educacdo para construir um futuro melhor para a comunidade onde
vivem. Esses apelos foram cumpridos com o trabalho do Programa de Aceleracdo do
Crescimento — PAC Complexo do Alemdo com a construcdo de uma escola, do Centro de
Geracdo de Renda, onde sdo ministrados cursos profissionalizantes pela Fundagdo de Apoio a
Escola Técnica do Estado do Rio de Janeiro - FAETEC, e uma Unidade de Pronto-
Atendimento — UPA, todas em funcionamento.

A presenca do Estado em locais carentes ndo deve ser apenas um desejo, mas sim um
conjunto de medidas adotadas para resolver as particularidades de cada regido. O problema
dos congestionamentos ndo € uma novidade do século atual e a segregacéo da cidade do Rio
de Janeiro € historica. Ndo somente a utilizacdo de um teleférico vai resolver os problemas
que datam de periodos tdo remotos.

Como essa pesquisa foi realizada antes do efetivo funcionamento do teleférico, espera-
se que realmente haja melhoras em relagdo a mobilidade dos moradores. Os numeros
prometem um futuro promissor no tocante a melhoria na qualidade de vida como projecédo de
um ganho de tempo utilizado no transporte diario como mostraram os resultados da pesquisa
de campo, onde foram analisados os trajetos sem e com o teleférico. A esperanca é de que
nossa experiéncia seja tdo bem-sucedida como essa intervencdo urbanistica no Complexo do
Aleméo.

O inconveniente de se ter que importar pecas para reposi¢cdo ou até mesmo o alto custo
de manutencdo do teleférico ndo conseguem lugar de destaque no palanque de discussdes a
respeito de sua construgdo. A importacdo de pecas pode ser facilmente controlada por uma
compra antecipada por meio de um cronograma de trocas por desgaste e, por ndo ser um
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transporte movido a combustivel fossil, a longo prazo, pode até mesmo ter um custo mais
reduzido quando se pensa em solugdes sustentaveis de maneira planetéria.

O teleférico promete ser a ponte entre essas duas realidades tdo proximas e tdo
distantes a0 mesmo tempo. Um meio de transporte pioneiro e inovador, responsavel pela
unido nao somente fisica, mas também de dois “mundos” tdo distantes e a0 mesmo tempo
completamente interdependentes.

Uma das alternativas sustentaveis para a populacdo da regido poderia ser a criacdo de
cooperativas com a associacdo das motos que hoje fazem o servico de Moto-taxi no
Complexo do Aleméo para a complementacdo do transporte do passageiro até a porta de sua
casa, ja que o teleférico interliga o alto dos morros e para as pessoas que residem em cotas
mais baixas, a distancia continuaria sendo grande.

Seria mais uma integracdo para esse transporte multimodal, que ja conta com a
integracdo com os trens da Supervia. Com essa multimodalidade, seria possivel fazer o
transporte da origem ao destino dessas centenas de pessoas hoje moradoras dessas
localidades. Seria ligar a porta do morador da comunidade & malha de transportes existente
hoje no Rio de Janeiro.

Assim, a sugestdo de trabalhos futuros, seria a elaboracao de um projeto que reunisse e
alinhasse a integracdo do transporte do teleférico com o transporte que faz a utilizacdo de
motos para circulagdo pela comunidade.
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