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Resumo: Este artigo tem o objetivo de analisar os projetos produzidos pelos engenheiros associados ao
Clube de Engenharia (CE) e suas controvérsias, de 1890 a 1907, que trataram das questdes de integragao
e integridade territoriais do entdo recém-estabelecido regime republicano brasileiro, através de planos de
viagao e de linhas telegraficas. Criado ainda no Império, em 1880, o CE tornou-se, ja nos primeiros anos da
Republica, uma associagao representativa da categoria profissional dos engenheiros, reconhecida e
requisitada, tanto no ambito privado quanto no governamental, para gerenciar e avaliar empreendimentos
de infraestrutura, comunicagao e transporte para o pais.
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Abstract: This article aims to analyze the projects produced by the engineers associated with the
Engineering Club (CE) and its controversies, from 1890 to 1907, that dealt with the territorial integrity and
integration issues of the then newly established Brazilian republican regime through traffic plans and
telegraph lines. Created still in the Empire, in 1880, the CE became at the first years of the Republic, a
representative association of the professional category of engineers, recognized and required both in private
as governmental, to manage and evaluate infrastructure projects, communication and transportation to the
country.
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O discurso de consolidagédo da unidade nacional das elites imperiais continuava a ser preocupacao
de politicos e intelectuais na virada do século XIX para o XX, no entanto, o temario da integragdo nacional
passa a ser central no regime republicano. Os projetos que buscavam a integragéo territorial do pais e a
interiorizacdo da civilizagdo, através de investimentos no conhecimento e na ocupagdo do territério,
ganharam maior destaque nesse periodo, materializando-se em obras de infraestrutura, como a constru¢ao
de ferrovias, o planejamento de projetos de viagéo e o estabelecimento de linhas telegraficas.?

Nesse movimento de realizacdo de projetos de integracdo e de integridade nacional, o Clube de
Engenharia (CE) posicionou-se como espaco de reflexdo e de proposicdo de tais objetivos. Seus
engenheiros eram aqueles que produziriam os grandes projetos que efetivariam os intentos do Estado
republicano. A associagao foi criada em 1880, no Rio de Janeiro, a partir da iniciativa de um grupo de
engenheiros e industriais que pretendiam promover estudos para os “melhoramentos™ do pais em
infraestrutura para alcangar o desejado progresso material.*

Os esforgos para conhecer e inventariar o territério brasileiro no inicio do regime republicano eram
fundamentais para a construgdo da ordem politica e da soberania nacional. As questbes ligadas a
nacionalizagdo das terras em regides de limites internacionais continuavam em pauta — principalmente no
ambito politico, sendo um problema que ultrapassava regimes governamentais —, levando os engenheiros
do CE a se dedicarem a projetos que tratavam da constru¢do e da manutengao da soberania brasileira,
“neste contexto reorganizam-se as estratégias de defesa e de ocupacgido das fronteiras brasileiras,
especialmente nos estados do Centro-Oeste e da Amazénia”.®

A rigor, projetos do Estado brasileiro eram formulados para a regido amazdnica desde o Império
visando ao incremento das comunicagdes, dos transportes e da economia. No entanto, o que se
compreende, hoje, por Amazénia, ndo estava definido. A Amazdnia como unidade natural é ideia que nasce
somente no final do século XIX.® Para o Estado imperial, essa era uma localidade de “fronteira sensivel”,”

sendo entdo a integridade territorial concreta preocupagao governamental. E diante do receio do Estado de

2 Para mais informagdes sobre esse processo no Brasil e na América Latina nos séculos XIX e XX, ver o nimero
especial “Caminhos, Comunicacdes e Ciéncias” da Revista Histéria, Ciéncias, Satude — Manguinhos, Rio de Janeiro, v.
15, n. 3, jul./set., 2008.

3 A palavra melhoramento foi substituindo progressivamente a palavra “benfeitoria”, ao longo do século XIX. No
decorrer do século XX, passou a ser substituida pela palavra “desenvolvimento”. Os melhoramentos eram geralmente
classificados em “materiais”, “morais”, “publicos” e “urbanos”. “Como expressao verbal de uma convicgao inabalavel no
progresso, o substantivo e quase todas as suas adjetivacdes referiam-se, direta ou indiretamente, as obras e ao
trabalho de engenheiros, arquitetos, cientistas e industriais.” TURAZZI. “A exposi¢éo de obras publicas de 1875". Op.
cit., p. 148-149.

4 FRONTIN, Paulo de et al. Estatutos do Clube de Engenharia. Revista do Clube de Engenharia, Rio de Janeiro, n. 12,
jan./jun., 1905. p. 150-182. Para mais informagdes sobre o Clube de Engenharia, ver: CURY, Vania Maria. Engenheiros
e empresarios: o Clube de Engenharia na gestdo de Paulo de Frontin (1903-1933). Tese (Doutorado em Historia).
Universidade Federal Fluminense, Niterdi, RJ, 2000; /dem. O Clube de Engenharia no contexto histérico de nascimento
do moderno urbanismo brasileiro, 1880-1930. /n 8° Seminario da Histéria da Cidade e do Urbanismo, Niterdi, 2004.
Anais Eletrénicos do VIIl SHCU, Niterdi, RJ, 2004. p. 1-10; HONORATO, Cesar Teixeira (Coord.). O Clube de
Engenharia nos momentos decisivos do Brasil. Rio de Janeiro: Clube de Engenharia, 1996; MARINHO, Pedro Eduardo
Mesquita de Monteiro. Ampliando o Estado Imperial: os engenheiros e a organizagéo da cultura no Brasil oitocentista,
1874-1888. Tese (Doutorado em Histdria Social). Universidade Federal Fluminense, Niteroi, RJ, 2008; Idem. Porta-
vozes em uma era de incertezas: O Clube de Engenharia e a concepgéo de uma inspetoria geral das estradas de ferro.
Revista Brasileira de Historia da Ciéncia, Rio de Janeiro, v. 3, n. 2, jul./dez., 2010. p. 170-183.

5 BIGIO, Elias dos Santos. Céandido Rondon: a integragdo nacional. Rio de Janeiro: Contraponto, Petrobras, 2000. p. 5.
6 Sobre o tema, ver: COSTA, Kelerson Semerene. Homens e natureza na Amazénia brasileira: Dimensées (1616-
1920). Tese (Doutorado em Histéria). Universidade de Brasilia, Brasilia, 2002; principalmente o primeiro capitulo -
Espacos, p. 13-67.

7 MACHADO, Lia Osério. O controle intermitente do Territorio Amazénico. Revista Territério, Rio de Janeiro, v. 1, n. 2,
1997. p. 24. Ainda sobre a ideia de fronteiras, ver: Idem. Sistemas, fronteiras e territério. Rio de Janeiro: Departamento
de Geografia da Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), s./d., p. 1-9. Disponivel em:
<http://acd.ufrj.br/fronteiras/pdf/LIAconceitos.pdf>. Acesso em: 12/11/2013.
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perder parte ou inteiramente a regido amazodnica para outros paises, ficava cada vez mais clara a
necessidade de definicdo de seus espagos politicos-territoriais; essa regido deveria ganhar efetivos
contornos nacionais.® Os possiveis beneficios e lucros da exploragédo dos recursos naturais da regido do
vale do Amazonas pautavam estudos, o que levou engenheiros, que integravam o CE, a se preocuparem
com o conhecimento, ocupagédo, desenvolvimento e efetiva incorporagao dessa regidao ao territério nacional.

Discutiram, assim, planos de viagéo e de extensao de linhas telegraficas.

Plano de Viagdo Geral da Republica: robustecendo os lagos federais

na “enorme vastidao” do territério brasileiro

Com o advento da Republica, que se estabelecia sob o regime federativo, originou-se, entdo, o
problema da definicdo das competéncias federal e estadual em relagdo a concessao de vias férreas futuras.
Com o intuito de resolver tal questao, foi elaborado, em 15 de janeiro de 1890, o Decreto n° 159, que
estabelecia a nomeacao de uma comissao que deveria estudar e organizar, em curto prazo, um plano de

viagao geral para o recém-estabelecido regime, que assegurasse a implantagao de:

[...] lagos indispensaveis a manutenc¢ao da unidade politica e a unido comercial dos
estados. Considerando que é imprescindivel ponderar em objeto de tanta magnitude
as consideragdes técnicas estratégicas, e, sobretudo econdmicas, visando o
povoamento e aproveitamento dos territérios até [aquela época] completamente
desaproveitados [e “desocupados’].’ (Grifo nosso)

A organizacdo de uma comissdo para o Plano de Viagdo Geral da Republica — este conhecido
também por Plano da Comissao de 1890 — foi solicitada pelo governo provisério de Deodoro da Fonseca
(1889-1891) ao CE. Composta por cinco engenheiros socios — alguns deles fundadores — da associagao:
Julio Augusto Horta Barbosa, Alvaro R. Marcondes dos Reis e Edmundo Busch Varela, José Gongalves de
Oliveira e Jerénimo R. de Moraes Jardim.® Antes dessa comiss&o concluir seu trabalho, o Governo tinha
urgéncia em definir as atribuicdes federais e estaduais. Desta forma, expediu o Decreto n° 524, de 26 de
junho de 1890,"" que estabelecia regras sobre a competéncia do Governo Federal e a dos estados para a

concessao de estradas de ferro. Neste decreto, foram especificados 0os casos em que as concessbes de

8 Conforme os propositos do Estado imperial, a “fronteira sensivel” era um espago ainda ndo definido, pouco explorado,
mas, que fazendo parte do territorio brasileiro, deveria ser conquistado e ocupado efetivamente. Para obter
informacgdes sobre a navegacgao a vapor no rio Amazonas e seus afluentes no Império, ver: CARVALHO, Valéria Nely
Cézar de. Soberania e confronto na fronteira amazonica (1850-1910). Anuario de Estudios Americanos, v. 52, n. 2,
1995; GADELHA, Regina Maria A. Fonseca. Conquista e ocupacdo da Amazonia: a fronteira Norte do Brasil. Estudos
Avangados, Sao Paulo, v. 16, n. 45, 2002. p. 63-80; GREGORIO, Vitor Marcos. Os deputados e o rio: os debates de
1853 sobre a navegacao a vapor no rio Amazonas e o sistema representativo no Brasil monarquico. Revista de Historia
(USP), v. 162, 2010. p. 151-178; Idem. O progresso a vapor: navegacao e desenvolvimento na Amazoénia do século
XIX. Nova Economia (UFMG. Impresso), v. 19, 2009. p. 185-212; PALM, Paulo Roberto. A abertura do rio Amazonas a
navegacé&o internacional e o parlamento brasileiro. Brasilia: Fundagao Alexandre de Gusmé&o, 2009.

9 BRASIL, Decreto n° 159, de 15 de janeiro de 1890. Providencia sobre o modo de organizag&o de um plano de viagdo
federal. Colegédo de Leis do Brasil— 1890, v. 1, fasc. 1, p. 67. (Publicagao original). Disponivel em:
<http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-159-15-janeiro-1890-523603-publicacaooriginal-1-
pe.html>. Acesso em: 12/02/2014.

0 CLUBE de Engenharia. Relagdo dos socios do Clube de Engenharia. Revista do Clube de Engenharia, Rio de
Janeiro, n. 1, jan. 1895. p. 72-89.

" BRASIL, Decreto n° 524, de 26 de junho de 1890. Estabelece regras sobre a competéncia do Governo Federal e a
dos Estados Unidos do Brazil para concessao de estradas de ferro. Colegéo de Leis do Brasil — 1890, v. 1, fasc. VI, p.
1418. (Publicagao original). Disponivel em: <http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-524-26-
junho-1890-523675-publicacaooriginal-1-pe.html>. Acesso em: 12/02/2014.
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vias férreas seriam de exclusiva competéncia do Governo Federal, bem como aqueles em que a
competéncia estadual estaria sujeita a uma “justa restricao”, a bem do interesse geral do Estado brasileiro.

Apds sete meses de trabalho, a comissdo produziu o “Relatério dos trabalhos da comisséo
encarregada pelo governo em 1890, de organizar o Plano de Viagao Geral da Republica”,'? lido pelo relator
da comisséo, Alvaro R. Marcondes dos Reis, na sess&o ordinaria de 16 de maio de 1916 e publicado na
Revista do CE somente em 1930," que dizia que a comissdo estava entusiasmada “exclusivamente do
patridtico desejo de acertar no desempenho de tao dificil qudo momentosa tarefa, a comissdo nada aspira
com mais vivo ardor do que a satisfagdo intima de ver assegurados, em consequéncia deste trabalho, o
incremento e brilho do progresso nacional”.'

Em um primeiro momento, a comissdo apresentou as disposi¢des que auxiliaram na organizagéo do
plano e afirmou que os tragos definidos eram gerais e que deveriam ser mais detalhados a partir dos
interesses governamentais, servindo de ponto de partida para futuros estudos técnicos mais rigorosos.
Tratou também de demonstrar a autonomia dos estados diante do “advento de uma forma de governo que
assenta nas bases da democracia”,’® ao mesmo tempo que apontou a importancia da harmonia entre as
competéncias particulares dos estados e da Unido. O relatério demonstrou o intuito de “robustecer os lagos
federais e acomodar o exercicio do poder central, no desempenho de seus altos deveres, a enorme
vastidao do territorio da Republica”.'®

E justamente a partir da “vastiddo do territério da Republica” e da autonomia dos estados

confederados brasileiros que a comissdo conduziu seu trabalho a luz do preceito de que era:

[...] imprescindivel reduzir as linhas gerais as estritamente necessarias a agéo do
poder central no desempenho das responsabilidades que lhe pesam e na satisfagao
dos interesses que |he sédo confiados, deixando aos poderes locais dos estados o
mais vasto campo possivel ao exercicio de suas atribuicdes relativamente ao
sistema de viag&o de cada um."”

Percebemos que ao mesmo tempo que o relatério expunha os problemas estruturais que cabiam ao
Estado solucionar e apontou alternativas para tais, afirmou-se também que o plano de viagdo nao iria
desrespeitar o principio constitucional em vigor. Este conferia autonomia a uma série de atribuicdes e
exercicios aos estados do recém-estabelecido Brasil Federado, determinados pela Constituigdo de 1891.18
Portanto, evidencia-se que o Plano de Viacdo Geral da Republica se propde a tentar resolver os problemas

de comunicacéo e de transporte afirmando que os estados possuiam autonomia suficiente para estabelecer

2 JARDIM, Jeronimo R. de Moraes et al. Relatério dos trabalhos da Comiss&o encarregada pelo governo de 1890, de
organizar o Plano de Viagdo Geral da Republica. Revista do Clube de Engenharia, Rio de Janeiro, n. 32, 1930. p. 123-
140.

3 As atas das sessdes do CE eram frequentemente publicadas em ndmeros da revista muitos anos depois de suas
realizagdes. Segundo Alvaro E. Marcondes dos Reis, o governo recebeu o relatério e publicou mil exemplares para
enviar a alguns ministérios e a particulares, no entanto estes queimaram em um incéndio no depdsito no qual se
encontravam antes de serem distribuidos. Ibidem, p. 123.

4 Ibidem, p. 124.

5 Ibidem, p. 125.

16 Ibidem.

7 Ibidem.

8 A Constituicdo da Republica dos Estados Unidos do Brasil de 1890 foi a primeira do regime republicano e a segunda
da histéria nacional. Inspirada no modelo constitucional norte-americano, a Constituicdo de 1891 consagrou a
Republica federativa liberal como sistema institucional, liderado por um regime politico presidencialista. No artigo 65, §
2° da Constituicdo, pautava-se a autonomia dos estados — vinte a época —, no qual cabia-lhes poderes e direitos que
nao poderiam ser negados, como empreender medidas préprias nos setores juridico, fiscal e administrativo. Entretanto,
“ndo podemos pensar que o Governo Federal [...] ficou completamente sem poderes. A Unido [...] ficou com a
faculdade de intervir nos estados para reestabelecer a ordem, para manter a forma republicana federativa, e em outras
situagbes.” FAUSTO, Boris. Histéria do Brasil. 12. ed. Sao Paulo: Edusp, 2004. p. 249-250.
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suas possiveis deliberagdes para os problemas locais que ajudariam, por sua vez, a tratar das questdes de
dimenséo nacional: integracdo e soberania nacional.

Respondendo as necessidades da época, em termos de integragdo e de soberania nacional,
associadas as questdes de politica interna e externa, o plano também possuia caracteristicas estratégicas
importantes, pois proporcionava condi¢cdes para operagdes militares na fronteira, desde a Bolivia até o
Uruguai. Desta maneira, o relatério indicava a urgéncia de difundir o “espirito de nacionalidade™!®
consolidando:

[...] os elementos sociolégicos que enfeixam a unidade e a integridade nacional;
tendo mais em consideragao a necessidade de armar o poder publico dos recursos
que |Ihe pode fornecer a viagao aperfeicoada para a defesa do territério nacional em
suas fronteiras, na hipotese ndo provavel, mas infelizmente possivel, de
complicagdes exteriores [...].2°

A viagdo nacional era componente essencial de progresso material e instrumento poderoso de
expansado do controle da administragdo publica, estimulando a capacidade de produgado, as atividades
econdmicas e desenvolvendo da mesma forma as relacbes comerciais, fossem elas nacionais ou
internacionais, trazendo benéficas consequéncias econdmicas, sociais e politicas. A comissao organizada
pelo CE levou em conta as grandes bacias hidrograficas do pais, tornando os rios navegaveis partes
importantes do sistema viario brasileiro, e estabeleceu também as competéncias federais e estaduais no
transporte ferroviario e fluvial, prevendo futuras ligagdes entre eles. Pretendendo unir as estradas de ferro
as vias fluviais, concebeu duas artérias: a E.O. (Leste-Oeste) e a N.S. (Norte-Sul);>' compreendendo tais
como grandes linhas em que alternavam os meios de transporte entre trens e barcos a vapor, considerando
através destas artérias o territério brasileiro interligado como unidade territorial.

As linhas tragadas pela comissao do plano pretendiam comunicar as artérias com as linhas de
transportes dos paises vizinhos, “fomentando assim as relagdes internacionais que [eram] as mais
poderosas garantias de paz e confraternidade”.?> O desenvolvimento do comércio com os paises
fronteirigos também era um ponto crucial a ser atingido pelo projeto, assim como atender as necessidades
do comércio nacional que se encontrava em desenvolvimento, a partir da efetiva exploragdo de recursos
naturais, como a borracha no vale do Amazonas, por exemplo.

O Plano de Viacdo Geral da Republica pretendia atender “aos interesses politicos, sociais,
estratégicos e econdmicos da Unido”?® mantendo assim, o intento ideolégico do CE em expectativa: o de
pensar e consolidar um “projeto nacional” para a Republica. Mesmo com objetivos bem delimitados e
possibilidades de concretizagcao de suas propostas, o plano nao foi adotado oficialmente. No entanto, “tem
valor como documento histérico, portanto, como manifestacao de uma determinada visdo de mundo que iria
marcar a agdo dos engenheiros [do CE] sobre a realidade social [...]".?* E por isso observamos a sua

importancia como entusiasmado projeto da associagao de integracdo nacional através da viagéo geral do

9 JARDIM et al. Relatdrio dos trabalhos da Comissédo. Op.cit., p. 126.

20 Ibidem.

21 Estas duas artérias tém suas caracteristicas reveladas no capitulo 2 do relatorio do plano Descrigdo da rede geral
projetada: a artéria Leste-Oeste parte de um ponto ligado a Capital Federal pela Estrada de Ferro Central do Brasil e
termina em “lugar conveniente” da fronteira com a Bolivia. A grande linha da artéria Norte-Sul é o rio Sdo Francisco,
pelo qual deveria ligar-se de diversas maneiras com a artéria E.O. Ibidem, p. 127-128.

22 |bidem, p. 130.

23 Ibidem, p. 126.

24 CURY. Engenheiros e empresarios. Op. cit., p. 108.
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territério brasileiro. Segundo o MVOP (Ministério da Viagdo e Obras Publicas), apds a produgao do plano,
foram apresentadas varias sugestdes que pretendiam modifica-lo, mas que nao obtiveram éxito.?

Do plano originou-se o Decreto n°® 862, de 16 de outubro de 1890, que considera a importancia de
se estreitarem as relagdes politicas e comerciais entre os estados e a Capital Federal, a época, Rio de
Janeiro. Através desse decreto, estabeleceram-se e subvencionaram-se algumas linhas férreas e fluviais
que haviam sido projetadas pelo Plano de Viagdo Geral, no qual Mato Grosso e Goias foram estados
privilegiados, considerando emergencial a abertura de suas riquezas para o comércio e a industria, assim
como para a imigragdo.?®

Como exemplo de articulagdo econémica e de integracao territorial, a constru¢gdo da Estrada de
Ferro Madeira-Mamoré (EFMM) torna-se, aos olhos da comissdo do Plano de Viagdo Geral, um
importantissimo investimento a ser feito pelo poder publico. A comisséo relatou a necessidade da execugao
da ferrovia afirmando que o alcance desta teria proporgdes nacionais, para além dos espagos regionais

atravessados pelas linhas da ferrovia, visto que estava destinada a:

[...] vencer os embaragos naturais que se opbéem a continuidade de milhares de
quildmetros de navegagdo franca, e a servir de escoadouro unico, através do
territorio brasileiro, a produgdo de um pais inteiro, bem como as suas relagdes
comerciais com o exterior, ndo carecem de realce a sua importancia industrial nem
as conveniéncias politicas que ela representa.?”

Essa ferrovia complementaria a navegacéo fluvial, ligando os trechos navegaveis de rios do norte
do territério brasileiro ultrapassando os obstaculos criados pela natureza amazodnica. E levaria o Plano de
Viacao Geral a atender melhor aos interesses politicos tanto internos quanto externos e, assim, a utilizagéao
da Madeira-Mamoré traria vantagens ao Brasil nos planos politico, estratégico, diplomatico e comercial.

No entanto, o relatério ndo entra em detalhes sobre a necessidade de atrair os paises vizinhos para
a esfera econbmica e politica brasileira, mas alerta para as riquezas naturais, a posicdo geografica e a
situacao de relativo atraso e despovoamento da regido noroeste do pais, que poderiam causar instabilidade
na politica externa brasileira diante da “necessidade das linhas propostas no interesse do progresso
industrial, assim como antever a sua conveniéncia politica e social”,?® como um meio de precaver-se de ndo
provaveis mas possiveis complicagdes exteriores, como ja dito no relatorio.?° Dessa maneira, este ressalta a
fronteira norte brasileira e a importancia estratégica dos interesses governamentais de se voltarem para os
estados do noroeste por conta das possibilidades comerciais internas e externas, além da preocupagdo com
as fronteiras.

A todo o momento, a comissao lembra aos leitores que seu relatério ndo pretendeu alcancar todas
as comunicagbes possiveis para a integracdo do pais e que, conforme o desenvolvimento nacional
ocorresse, seria necessario adicionar novas linhas a rede geral organizada — dedicando-se sempre a
alcancar os objetivos de articulagao do sistema ferroviario com o fluvial. Nas condi¢gdes dos anos iniciais da

Republica brasileira, previa-se a necessidade nacional de se reclamar por uma via de comunicagao, “quer

25 BRASIL, Ministério dos Transportes. Republica — Planos de Viagdo. Disponivel em:
<http://www.transportes.gov.br/conteudo/60924>. Acesso em: 03/01/2014.

26 BRASIL, Decreto n° 862, de 16 de outubro de 1890. Concede privilégio, garantia de juros e mais favores para o
estabelecimento de um sistema de viagéo geral ligando diversos Estados da Unido a Capital Federal. Colegéo de Leis
do Brasil — 1890, fasc. X, p. 2855. (Publicagédo Original). Disponivel em:
<http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-862-16-outubro-1890-523759-publicacaooriginal- 1
pe.html>. Acesso em: 12/02/2014.

27 JARDIM et al. Relatorio dos trabalhos da Comiss&o. Op. cit., p. 138.

28 Ibidem, p. 139.

2% Ibidem, p. 126.
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em nome das exigéncias do comércio, quer por motivos de ordem politica ou social, administrativa ou
estratégica, estudou a comisso e propds o trago geral que lhe pareceu mais acertado”.®

Mapa do plano viario da comissao de 1890
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Trago geral: mapa do Plano de Viagdo Geral da Republica.>'

O plano viario produzido pelo CE tentava organizar mais do que um “territério da Republica” —
expresséo utilizada no relatério da comissao — mas sim um territério para a Republica. O regime demandava
demonstrar suas prioridades e seus propositos, além de construir sua imagem para a sociedade brasileira, e
seria através da determinagdo em resolver o problema da integragdo nacional que o Estado republicano
expressaria seus contornos. E foi neste mesmo movimento de definir o novo regime que foi assegurado que
a realizacdo de um plano de viagdo geral buscava “construir’ um territério para a Republica, pretendendo,
entdo, integrar em todas as suas dimensdes, o estrutural e o administrativo.®> A comiss&o afirma que o

regime republicano representava uma nova maneira politica de administracdo nacional a partir da

30 Ibidem, p. 125.

3T NIGRIELLO, Andreina. Planos Nacionais de Viag&o. In . Anélise do Urbanismo e Paisagismo (AUP). Faculdade
de Arquitetura e Urbanismo da USP. Disponivel em:

<http://lwww.usp.br/fau/cursos/graduacao/arg_urbanismo/disciplinas/aup0270/4dossie/aulas/5-nigriello/a5-10-nigr
PNviacao.pd>. Acesso em: 12/02/2014.

32 Esse relatorio foi o primeiro trabalho de engenheiros do CE em que se mencionou a Republica apos o seu advento.
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democracia e do regime federalista. O plano buscava garantir a autonomia estadual sem deixar de atestar e
reivindicar que a visao geral e a geréncia sobre o territério da Republica eram do governo central.

O relatério apresentado € um documento histérico que traduz a orientagdo seguida na elaboragao
do plano e o pensamento politico que o inspirou. Entretanto, o Plano de Viagcdo Geral da Republica ndo foi o
unico produzido e debatido pelos engenheiros do CE nas sessdes do Conselho Diretor da mesma
instituicdo. Na verdade, esse plano foi mais um dos inUmeros projetos de viagdo que foram contemplados
pelos associados quando solicitados pelo Governo ou quando se achavam responsaveis por oferecer aos
6rgaos da administragdo publica um parecer sobre estudos e projetos importantes estrategicamente para a
seguranga do Estado. O CE era mais uma instituicdo que determinava para si a responsabilidade social e
politica de disponibilizar pareceres e opinides sobre questdes importantes de integracdo e integridade

territoriais, mesmo quando n&o solicitada.

Integrando sertées por linhas telegraficas

As tentativas de integracdo nacional por parte dos engenheiros do CE se estendiam pelas linhas
telegraficas, cuja expansdo se deu ainda no periodo imperial pela construgao de linhas que deveriam
acompanhar o tragado das ferrovias e também por meio da agao estatal que se fez sentir principalmente
durante a guerra contra o Paraguai (1864-1870).3* Ao final do Império a rede estatal telegrafica ja tinha
alcancado a extensao de quase 13 mil quildmetros, conectando toda a faixa mais populosa do pais ao Rio
de Janeiro e as principais capitais de provincias. Neste sentido, a Republica herdou a falta de comunicagao
com o interior do pais, sendo que trés provincias encontravam-se a margem do sistema telegrafico nacional;
eram elas: Mato Grosso, Goids e Amazonas.

No periodo republicano, refaz-se o discurso de conhecimento e sistematizacdo de informagdes
sobre o territério do Regime Imperial, ainda que o novo regime procurasse construir para si a imagem da
modernizagao e do progresso em detrimento da letargia e do atraso do Império. A construgdo e manutengao
de linhas telegraficas pelo Estado no periodo republicano tinham como justificativa a necessidade de

integracdo das areas de “sertdo”, promovendo o seu desenvolvimento econémico e social. Mas o interesse
era, sobretudo, estratégico, afinal tratava-se da necessidade de garantir a ocupagcao e o controle efetivo
destas areas, principalmente, daquelas localizadas na faixa de fronteira — muitas das quais ainda em
processo de consolidacdo dos limites com os paises vizinhos.

Além disso, tanto os telégrafos quanto as ferrovias foram utilizados no processo de ocupagéao, pois
se acreditava que tais artefatos técnicos tinham a capacidade de transformar tudo a sua volta. Portanto,
enquanto o telégrafo “marchasse rumo ao oeste desbravando e amansando sertdes, ele levaria também a
palavra do poder tornando palpavel a ideia de nagdo e de Republica até os confins do territério nacional”.®
A telegrafia se torna uma das imagens dessa urgéncia do movimento comercial e industrial do periodo
republicano. E neste contexto que o telégrafo ganha caracteristicas de ferramenta de seguranga e
ocupacgao das fronteiras, sendo constantemente citado em relatérios de engenheiros sobre as areas “pouco”

conhecidas e povoadas do noroeste brasileiro.

33 O Instituto Historico e Geografico Brasileiro (IHGB) e o Museu Nacional do Rio de Janeiro (MNRJ) sdo exemplos de
instituicdes que assim como o CE também emitiam pareceres ao Estado com o intuito de responder a um papel social e
politico na sociedade brasileira.

34 MACIEL, Laura Antunes. A Nag&o por um fio: caminhos, praticas e imagens da Comissdo Rondon. S&o Paulo:
Educ/FAPESP, 1998.

35bidem, p. 138-139.
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O plano O Valle do Amazonas e suas communicagées telegraphicas® do engenheiro civil Francisco
Bhering (Minas Gerais, 1867-1924),%" publicado em 1905 na RCE, deve ser considerado como uma dessas
iniciativas que tentavam promover a integragao nacional, na qual a Amazénia, mais precisamente o vale do
Amazonas, passa a ser evidenciado. Entre 1903 e 1905, o CE envolveu-se em debates sobre o acordo
realizado entre os governos brasileiro e boliviano conhecido como Tratado de Petrépolis, que definia que o
territério do Acre seria incorporado ao Brasil mediante pagamento de uma indenizagdo e a construgéo da
ferrovia Madeira-Mamoré com o objetivo de permitir o acesso boliviano ao oceano Atlantico.*

Para Rildo Borges Duarte, “ndo poderia haver melhor momento para que Bhering apresentasse seu
ambicioso projeto, o que ocorreu rapidamente, em meio as discussdes que o Clube travava a respeito das
terras recém-incorporadas no noroeste do pais”.>® Um ano apos seu ingresso na associagdo em 1904, o
engenheiro solicitou um parecer do Conselho Diretor desta, a respeito de um estudo para um projeto de
ligacao telegrafica do estado do Amazonas a Capital Federal. Como mostra a ata da sessao ordinaria em 1°
de fevereiro de 1907, o parecer foi favoravel e a publicagéo autorizada, saindo no niumero 13 do ano de
1905. O projeto de Bhering foi apontado como aquele que deu origem a Comisséo de Linhas Telegraficas
Estratégicas do Mato Grosso ao Amazonas (CLTEMTA) pelo préprio Marechal Rondon, chefe da
comissdo.*' Esta ficou mais conhecida como Comissdo Rondon (1907-1930).4 A comiss&o realizou-se
como um dos maiores esforgos dos primeiros anos do Brasil republicano para a realizagdo de um grande
projeto do Estado que tinha o propésito de incorporar o noroeste brasileiro ao restante do territério nacional.

Os membros da comisséo tinham o dever de construir a infraestrutura para a comunicagao através
das linhas telegraficas. Entretanto, esse objetivo mostrava-se indissociavel das intengdes estatais de
ocupagao e colonizagao de regidées do noroeste do pais que, na ocasido, eram vistas como afastadas da
autoridade governamental, além dos servigos de demarcagdes de fronteiras que também eram realizados

pela comissdo. Nesta, Rondon contou em suas viagens exploratérias com a ajuda de alguns cientistas,

3 BHERING, Francisco. O Valle do Amazonas e suas communicagdes telegraphicas. Revista do Clube de Engenharia,
Rio de Janeiro, n. 13, jul./dez., 1905. p. 3-40.

37 Francisco Bhering se formou na EPRJ. Entre os anos de 1890 e 1893 realizou no Observatério de Paris estudos de
aperfeicoamento em astronomia. Na entdo recém-criada Escola Politécnica de Sdo Paulo (em 1894) lecionou
astronomia e foi professor catedratico. O engenheiro mineiro passou a ser membro do CE e da Sociedade de Geografia
do Rio de Janeiro, em 1904 e em 1906, respectivamente. Nestas duas instituicbes, onde engenheiros e gedgrafos
discutiam projetos de desenvolvimento socioecondmico e de modernizagao do pais, Bhering teve forte atuagéo. E por
muitos anos (a partir de 1895) foi integrante do corpo de engenheiros da Divisdo Geral dos Telégrafos, sendo depois
nomeado diretor da Reparticdo Geral dos Telégrafos (RGT) em 1922. Para mais informagdes sobre a trajetoria de
Bhering, ver: DUARTE, Rildo Borges. Incégnitas Geogréficas: Francisco Bhering e as questbes territoriais brasileiras no
inicio do século XX. Dissertacdo (Mestrado em Geografia Humana). Universidade de Sao Paulo, Sdo Paulo, 2011.

38 Cabe ressaltar que os debates entre Brasil e Bolivia sobre o dominio do territorio do Acre estavam em pauta desde
1867. O Tratado de Petropolis previa a anexacéo ao Brasil de 191 mil quildmetros quadrados na regidao amazobnica, e a
Bolivia o trecho entre os rios Abund e Madeira e a garantia de 917 quildmetros quadrados na regido platina. O governo
brasileiro pagaria uma indenizacao de dois milhdes de libras esterlinas e deveria arcar com a construgédo da Estrada de
Ferro Madeira-Mamoré. Esta possibilitaria a comunicagéo do territério boliviano com o oceano Atlantico e assim o
escoamento da produgéo de borracha do pais poderia ser realizado. FERREIRA, Manoel Rodrigues. A ferrovia do
Diabo. Sado Paulo: Melhoramentos, 1987.

39 DUARTE. Incégnitas Geogréficas. Op. cit., p. 45.

40 CLUBE de Engenharia. Atas das sessdes do Conselho Diretor do Clube de Engenharia de 1907. Revista do Clube de
Engenharia, Rio de Janeiro, n. 24, jul./dez., 1912. p. 20.

41 A seguir o relato de Rondon, em meio a outros projetos de integrag&o apresentados pelo entdo presidente Afonso
Pena (1906-1909), se encontrava o projeto do engenheiro Francisco Bhering. Ao ser indagado pelo presidente sobre
qual seria o melhor, Rondon se manifestou favoravel ao projeto de Bhering. Em RONDON, Candido Mariano da Silva.
Relatério Apresentado a Diretoria Geral dos Telégrafos e a Divisdo Geral de Engenharia (G5) do Departamento da
Guerra: estudos e reconhecimento (volume I). Rio de Janeiro: Papelaria Luiz Macedo, s/d.

42 Sobre a Comiss&o Rondon ver: BIGIO. Candido Rondon. Op. cit.; DIACON, Todd A. Rondon: o marechal da floresta.
Sao Paulo: Companhia das Letras, 2006; MACIEL. A Nacao por um fio. Op. cit.; SA, Dominichi Miranda de et al.
Telégrafos e inventario do territério no Brasil: as atividades cientificas da Comissdo Rondon (1907-1915). Historia,
Ciéncias, Saude — Manguinhos, Rio de Janeiro, v. 15, n. 3, jul./set., 2008. p. 779-810.
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naturalistas, engenheiros e médicos,*® produzindo um vasto material sobre esse fundo territorial brasileiro,**
amplamente discutido, nos anos posteriores, por instituigdes como o IHGB e a Sociedade de Geografia do
Rio de Janeiro (SGRJ). Para Maria Lucia Menezes, pode-se dizer que a Comissdo Rondon foi um
“‘experimento de controle territorial que condensava nogbes de militarismo, diplomacia [e] estratégia
governamental”.#®

O Valle do Amazonas era um projeto que, produzido e proposto no seio do CE, dedicou-se a sanar
os problemas relacionados a integragéo e integridade do noroeste brasileiro a partir da realizacdo de um
plano de comunicagédo de linhas e estacées telegraficas que iriam de Cuiaba (capital do estado do Mato
Grosso) aos territérios recém-incorporados do Alto Purus e Alto Jurua (a época, pertencentes ao territério do
Acre, atual estado do Acre).

O projeto de Bhering aponta o telégrafo como instrumento “precursor indispensavel do progresso”4®
para a regido. A rede telegrafica representava um papel fundamental, ndo apenas porque o “pensamento da
Republica se faria sentir nos confins do pais™’ mas também para o processo de reconhecimento
sistematico que seria viavel pela construgdo das linhas. Para Bhering, o telégrafo seria o caminho que
possibilitaria a exploragao e efetiva incorporagdo dos “sertdes” ao restante do territério brasileiro. E isso
aconteceria a partir de estudos topograficos, hidrograficos e geograficos dos caminhos percorridos pelas
linhas telegraficas, que “permitiriam a tomada das coordenadas geograficas visando posterior elaboragao de
cartas da regigo”.*®

O alcance do progresso dependia primeiramente do estudo sobre o solo e sobre os rios amazénicos
e assim a “corregao” destes, caso necessario. Bhering ndo tratou dos obstaculos que os rios poderiam
oferecer aos objetivos dos engenheiros no vale do Amazonas, mas reforgou a ideia de que melhoramentos
nos rios eram essenciais para as conquistas planejadas para aquela regido. Esses melhoramentos,
realizados pela técnica da engenharia eram: nivelamento do fundo dos rios; mudanga dos cursos originais;
abertura de canais de navegagao; estreitamento ou alargamento de suas margens; construgdo de
barragens e pontes. Todas essas modificagdes na natureza dos rios causavam sua reordenagao, levava a
mudancgas nas caracteristicas e a novos usos destes. Portanto, os rios foram descritos a partir de suas
possiveis e pretendidas exploragdes a favor do projeto de modernizacgao.

Bhering orientou seu projeto a partir do tragado do rio Amazonas e de seus afluentes, demonstrando
assim que eles tinham essencial papel no desenvolvimento do vale. Para o engenheiro, a Amazonia era o
proprio vale do Amazonas, mais especificamente, os rios da margem esquerda*® e os da margem direita®
do rio Amazonas. Assim, abordou as possibilidades de “melhoramentos” que a comunicacao telegrafica

poderia oferecer ao vale, considerando a construgdo e manutengéo de estagdes das linhas telegraficas nas

43 Sobre a atuagéo dos médicos na Comissdo Rondon ver: CASER, Arthur Torres. O Medo do Sertdo: Doengas e
ocupacgéo do territério na Comisséo de Linhas Telegraficas Estratégicas de Mato Grosso ao Amazonas (1907-1915).
Dissertagéo (Mestrado em Histdria das Ciéncias). Casa de Oswaldo Cruz, Fiocruz, Rio de Janeiro, 2009.

44 Sobre a atividade de inventario do territdrio brasileiro percorrido pela Comissdo Rondon realizada pelos naturalistas e
cientistas ver: SA et al. Telégrafos e inventario do territério no Brasil. Op. cit.

45 MENEZES, Maria Lucia Pires. A nog&o geografica de pais na Republica Velha: tratados e limites do Brasil. Scripta
Nova: Revista Electrénica de Geografia y Ciencias Sociales, Barcelona: Universidade de Barcelona, v. X, n. 218 (20),
ago. 2006, s./p.

46 BHERING. O Valle do Amazonas. Op. cit., p. 17.

47T DUARTE. Incognitas Geogréficas. Op. cit., p. 61.

48 Ibidem, p. 52.

4% Para Bhering, na margem esquerda destaca-se o rio Negro e seus principais afluentes sdo: rio Uaupés, rio Branco
(estes dois rios estdo proximos a Manaus), rio Jamunda, rio Trombetas, rio Gurupatuba, rio Parq, rio Jari, rio Cumina e
rio Araguari (estes sdo os afluentes do leste do rio Negro). BHERING. O Valle do Amazonas. Op. cit., p. 27-31.

50 Na porgo brasileira, os principais tributarios do rio Amazonas pela margem direita, segundo Bhering, s&o os rios
Javari, Jutai, Jurua, Purus, Madeira, Tapajds e Xingu. BHERING. O Valle do Amazonas. Op. cit., p. 32-39.
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duas margens. Os rios eram estratégicos, pois, a partir de um eficiente sistema de navegagao fluvial, seriam
as estradas necessarias para levar o desenvolvimento e a modernizagdo a regido. Para tanto, era
necessario dar a devida importancia e investimento aos trabalhos de reconhecimento da regido entre as

bacias do Amazonas e do Prata.®’
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Projeto de linhas telegraficas de Francisco Bhering em
O Valle do Amazonas e suas communicagoes telegraphicas.5?

Portanto, a rede telegrafica deveria oferecer as condicdes para o reconhecimento e os
melhoramentos das vias fluviais da regido, que, em unido com a EFMM e as estradas que viriam a ser
construidas, se transformariam em uma grande rede de transportes, que integraria as fronteiras com o
oceano Atlantico.

As Ultimas negociagbes sobre as fronteiras ocidentais brasileiras tém posto em
evidéncia a necessidade de se melhorarem as grandes artérias fluviais, que elas
conduzem, de modo a aproxima-las do Atlantico por meio das estradas liquidas,
naturalmente indicadas para o movimento comercial boliviano — os rios Madeira e
Purus. Sem tais melhoramentos ndo se podera conseguir naquelas zonas o

51 Ibidem.
52 Fonte: BHERING. O Valle do Amazonas. Op. cit., p. 40. Acervo do Clube de Engenharia disponibilizado pelo Acervo
Digital da Biblioteca Nacional.
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equilibrio entre a procura e a oferta, entre a falta e a abundancia, o qual beneficiaria,
nao so6 a populagéo brasileira, mas cerca de um tergo da boliviana.53

“As circunstancias brasileiras atuais nos parecem pedirem para breve o complemento necessario da
rede telegrafica nacional, em demanda das fronteiras setentrionais e ocidentais, e bem assim, a ligagéo do
vale amazonico ao planalto central.”> Ciente da pressa do governo republicano em dotar o territorio de uma
extensa rede de comunicagdes por vias férreas e telegraficas e aproveitando-se da agitacado diplomatica e
econdmica em torno da regido do Alto Jurua e Purus, Bhering elaborou em seu plano a construgéo de linhas
telegraficas que se conectariam a rede telegrafica que estava sendo construida no Mato Grosso (pela
Comisséo Construtora de Linhas Telegraficas do Mato Grosso, que estava em andamento). Essa regiao
destacava-se pela producédo de latex e, por isso, nesse periodo, foi disputada seriamente pelos governos do
Brasil e da Bolivia. A atuagéo da diplomacia brasileira, sob o comando do ministro das Relagdes Exteriores,
barado do Rio Branco, conseguiu pér fim ao conflito e anexar o territério do Acre.

A importancia estratégica de ocupacao, controle e defesa do territério ndo deixou de ser tratada por
Bhering, ja que era questdo fundamental para a Republica brasileira. Segundo o engenheiro, a efetiva
incorporagédo dos territérios ao Estado brasileiro seria viabilizada pelo complemento da rede telegrafica
estatal em sua expansdo para o vale do Amazonas. Ressaltou que, para isso, era necessario o
conhecimento do territério, porque “sem conhecimento suficientemente exato do relevo do solo das faixas
fronteiricas e dos dados complementares, a posse efetiva delas, as providéncias necessarias a garantia de
sua estabilidade n3o serdo cabalmente possiveis”.®

Havia urgéncia em resolver os impasses sobre os limites fronteiricos no extremo noroeste brasileiro,
que estavam associados as “espessas matas, riquissimas de goma”®® do vale do Amazonas, ou seja, a
rigueza dos recursos naturais da regido que preocupava o governo. Desta maneira, fica claro que, para o
engenheiro, a resolugcdo da questdo da delimitagdo das fronteiras brasileiras, antes de qualquer acordo

diplomatico, dependia da consolidagdo do processo de ocupagéao e controle estatal da regido:

E claro, entretanto, que nas fronteiras, ao norte e a oeste, ndo basta resolver-se a
questao histérico-geografica, estabelecendo-se as linhas divisorias reais ou ficticias:
s6 a posse efetiva das zonas correspondentes e uma sabia e prudente
administragao regional podero firmar-lhes a estabilidade.5”

O autor salientou, nesse ponto do projeto, a atragdo de migrantes “maranhenses, cearenses e
outros nacionais”, além de peruanos e bolivianos, para a regido em virtude da crescente demanda por latex.
Entretanto, Bhering posicionou-se contrario ao modelo de ocupagdo baseado na atividade extrativa, visto
que tal economia fomentava uma populagdo ndémade e lucros ilusodrios, justamente o inverso do que
pretendia promover o Estado republicano. Acreditava o engenheiro que seriam a pecuaria e a agricultura as
economias que levariam a populagdo, em sua maior parcela errante, a se fixar no vale do Amazonas. Ao
observar a agricultura como meio de ocupar e povoar o vale, Bhering se filia a uma “tradigdo intelectual™®

53 BHERING. O Valle do Amazonas. Op. cit., p. 19-20.

5 Ibidem, p. 17.

55 BHERING. O Valle do Amazonas. Op. cit., p. 8.

56 Ibidem, p. 6.

57 Ibidem.

58 Qutros engenheiros da associagio acreditavam que o extrativismo levava a no fixagdo demografica no territorio,
como o discurso do também sécio do CE Joaquim Silvério de Castro Barbosa, anterior a publicagao do projeto de
Bhering, que afirma: “O aparecimento dessas ruinas € devido ao frequente abandono de seringais exaustos em busca
de novos inexplorados”. BARBOSA, Joaquim Silvério de Castro. Discurso pronunciado em sessao extraordinaria do
Conselho Diretor, realizada em 5 de janeiro de 1904. Revista do Clube de Engenharia, n. 11, jul./dez., 1903. p. 19.
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que criticava o extrativismo e afirmava ser a produgao agricola o instrumento de civilizagdo do territério

brasileiro.

Como se sabe, a felicidade da Amazbénia depende do seu povoamento e do
desenvolvimento da agricultura. S6 esta tera o poder de fixar no solo a populagao
prendendo-lhe os interesses aos melhoramentos locais, habituando-a a ordem e ao
trabalho. [...] a propria estabilidade das fronteiras sera mais facilmente obtida nas
zonas onde predominam a agricultura e a criagdo, do que naquelas onde a
populagéo viver das industrias extrativas, tais como a gomifera e outras.%°

Para Bhering, assim como para todos aqueles que desenvolviam projetos de articulagao territorial,
ainda mais aos que estavam vinculados ao aparato estatal — como era o caso dos engenheiros do CE que
estavam associados as pastas governamentais como o MVOP —, esses problemas relatados por ele s6
poderiam ser sanados a partir de forte intervengao estatal, sendo, portanto, o Estado promotor de grandes
obras de comunicagao, das quais o telégrafo destacava-se como “maravilhoso fator da civilizagéo”.°

Dessa maneira, criavam-se, a partir da telegrafia, as condigbes precisas ao conhecimento e
reconhecimentos destas areas “despovoadas, desconhecidas e incivilizadas”, afinal o processo de
construcdo da rede telegrafica viria acompanhado de trabalhos de inventario da regidao que trariam
contribuicdes “a topografia e, acessoriamente, a geologia e a botanica amazbdnicas, e, por outro lado, viria

ao encontro dos grandes interesses do comércio, da navegacgao e do povoamento da regido”.5"

“Amigos do sertao” versus “amigos do litoral”’: uma controvérsia

que ultrapassa o Clube de Engenharia

O Valle do Amazonas e suas communicagbes telegraphicas foi um projeto ndo somente de
comunicacbes telegraficas do Mato Grosso ao Amazonas, mas também um plano de viacdo que
demonstrava a influéncia dos projetos viarios produzidos em anos anteriores. Bhering procurou ressaltar os
aspectos estratégicos e civilizatérios das linhas telegraficas e a sua relevancia para a integragdo e
integridade das zonas de fronteira do noroeste e norte do Brasil.

Esse projeto de Bhering repercutiu de maneira positiva dentro e fora do CE. Seu tragado original
sofreu algumas modificagcbes e se concretizou em parte pela Comissdo Rondon. Desde a sua publicacéo,
Bhering enfrentou sucessivos debates e discussées no Congresso Nacional, na prépria associagdo e no
Jornal do Commercio. Seu critico mais forte foi o engenheiro Leopoldo Inacio Weiss, entdo chefe da equipe
técnica da Reparticio Geral dos Telégrafos (RGT),%? enfrentando-o em sessées do CE e em artigos
publicados no periddico carioca.

As controvérsias entre os dois engenheiros da associagéo ficaram polarizadas entre os “amigos do
sertdo”, representados por Bhering, e os “amigos do litoral”, liderados por Weiss; para Bhering, o

59 BHERING. O Valle do Amazonas. Op. cit., p. 18.

60 Ibidem, p. 20.

61 BHERING. O Valle do Amazonas. Op. cit., p. 11.

62 “Além dos trabalhos na Amazénia, Weiss realizou viagem para a Europa, comissionada pelo MIVOP, com o objetivo
de se aperfeicoar nas mais avangadas técnicas telegraficas e que fossem adaptaveis as caracteristicas do Brasil. Apos
a viagem, produziu relatério sobre a possibilidade de implantagdo de uma rede radiotelegrafica no Pais, com a
instalacéo de estagdes felefunken.” DUARTE, Rildo Borges. Por qual caminho o fio do progresso deve chegar ao
sertdo? As polémicas entre Francisco Bhering e Leopoldo Weiss nos projetos de ligagéo telegrafica até o Amazonas no
inicio do século XX. In: 11l Encontro Nacional de Histéria do Pensamento Geografico/l Encontro Nacional de Geografia
Histdrica, Rio de Janeiro, 2012. Anais Eletrénicos do Ill ENHPG | ENGH, Rio de Janeiro, 2012. p. 8.
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engenheiro austriaco estaria “sempre disposto a atacar qualquer projeto de ligagdo com o interior do pais,
contra aqueles que vislumbravam a promogao da civilizagdo nas areas afastadas, ou seja, ‘os amigos do
sertdo™.%® Bhering alertou em sua conferéncia na sessdo do Conselho Diretor que havia entre os
associados os:

[...] amigos do litoral, os que entendem que os melhoramentos s6 devem, por
enquanto, acompanhar os rios navegaveis e aproximar-se, no maximo, dos trilhos ou
estradas abertas pelo timido comércio sertanejo, dos varadouros praticados pelos
ousados seringueiros e caucheiros, procuram gerar o desdnimo nos amigos dos
sertées quanto a exequibilidade de seus projetos, imaginando para logo trabalhos
o6timos, a exemplo do que se faz atualmente nos Estados Unidos, principalmente no
Nordeste.®* (Grifo nosso)

Weiss era formado em engenheira elétrica, nascido na Austria, e por causa de sua nacionalidade,
segundo Duarte, Bhering ndo o aceitava “como lider de projetos de modernizagao do territério. Era questao
de honra [para Bhering e para] grupos de profissionais e intelectuais do CE e da SGRJ, que esses trabalhos
fossem conduzidos por brasileiros natos”.®®> Weiss propds um projeto de ligagdo telegrafica na regido,®
concorrendo assim diretamente com Bhering. Publicou tal projeto no Jornal do Commercio, em 31 de maio
de 1906, onde descreveu a ligagdo telegrafica da Amazonia ao litoral utilizando cabos terrestres e
subfluviais. Seu tracado se iniciava no Maranhdo, passando pelo rio Araguaia até o Xingu, alcancando
posteriormente o rio Tapajos e chegando até o rio Abuna ou até o rio Santo Anténio do Madeira.

No mesmo ano, Bhering responde as criticas de Weiss em Pelo Amazonas e pelo Mato Grosso,
também publicado no Jornal do Commercio, em 9 de dezembro de 1906.%8 Francisco Bhering defende o seu
projeto, “trazendo como subsidio opinides de Euclides da Cunha e, analisando novos projetos”.%® Responde
as avaliagdes feitas por Weiss e se dirigindo a este por “colega”, rebate a critica de que seu projeto seria
inexequivel, por ele nao ter ido a regido amazébnica, diferentemente de Weiss que percorreu os estados do

norte durante trabalho de inspegéo pela RGT.”® Bhering ndo esconde em nenhum de seus trabalhos,”" o

63 DUARTE. Incdgnitas geograficas. Op. cit., p. 88.

64 BHERING, Francisco. Construgao das linhas telegraphicas do Mato Grosso ao Amazonas, dos pontos de vista
politico, econémico e estratégico. Revista do Clube de Engenharia, Rio de Janeiro, n. 24, jul./dez., 1912. p. 23.

65 DUARTE. Por qual caminho. Op. cit., p. 7. Bhering protagonizou outras duas controvérsias, uma anterior e outra
posterior a disputa de discurso com Weiss. Entre 1900 e 1903, o engenheiro brasileiro passa a cobrar resultados da
Comisséo Geografica e Geoldgica do estado de Séo Paulo (CGG), que era liderada pelo gedgrafo norte-americano
Orville Derby (1851-1915) desde 1887. As disputas travadas entre Bhering e Derby aconteceram a partir de diversos
artigos publicados em jornais paulistas entre 1902 e 1903. Para Rildo Duarte, além das questdes cientificas causadas
por divergéncias em relagado a metodologia dos levantamentos cartograficos que colocava em lados opostos a escola
francesa representada por Bhering e a norte-americana por Derby, havia questdes xendfobas por parte do engenheiro
brasileiro. DUARTE. Incognitas geograficas. Op. cit., p. 10-14. Bhering esteve envolvido nas disputas entre a Comissao
da Carta Geral do Brasil e o Clube de Engenharia pela produgéo da Carta Geografica do Brasil. Ver: BERNARDINO,
Maria Gabriela de Alimeida. Um mapa para a Republica: a Comissao Geral do Brasil (1903-1932). Dissertagéo
(Mestrado em Histdria das Ciéncias). Casa de Oswaldo Cruz, Fiocruz, Rio de Janeiro, 2013.

66 DUARTE. Incdgnitas Geograficas. Op. cit., p. 82-83.

67 No Jornal do Commercio, tal artigo esta sem autoria, publicado com o titulo de Departamento do Alto Jurua.
(REVISTA dos Estados: Departamento do Alto Jurud, Jornal do Commercio, 31/05/1906.). No entanto, a historiadora
Laura Antunes Maciel, em seu livro A Nagdo por um fio, afirma ser de Leopoldo Weiss: “A autoria desse projeto pode
ser atribuida ao engenheiro Leopoldo Weiss, visto que no ano seguinte ele manteve uma polémica com o engenheiro
Francisco Bhering, pelas paginas desse periddico, em torno da melhor alternativa para constru¢édo dessa linha
telegrafica”. MACIEL. A Nagao por um fio. Op. cit., p. 147.

68 BHERING, Francisco. Pelo Amazonas e pelo Mato Grosso. Jornal do Commercio, Rio de Janeiro, 9/12/1906.

69 RONDON. Relatorio apresentado a Diretoria. Op. cit., p. 11.

70 N&ao deixa de ser muito curioso que os “amigos do litoral” tenham ido ao sertdo, enquanto os “amigos do sertdo” ndo
tenham deixado o litoral.

71 O proprio Francisco Bhering relata ao final do estudo O Valle do Amazonas e suas communicagées telegraphicas
que “todo o material que serviu de base a este estudo, encontra-se em numerosos trabalhos sobre a Amazébnia, que
consultei e que me dispensei em citar. Muitos me foram fornecidos por amigos, que gentilmente puseram suas
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fato de nunca ter ido a regido amazodnica e nao calcula nisso uma justificativa para desqualificarem ou

tirarem a credibilidade de seus projetos.

Nunca viajamos pelo vale amazbnico, [...] apenas estudamos longamente varios
roteiros e as contribuigbes geograficas existentes. Acreditamos, entretanto, que as
indicagbes por nos feitas, de acordo com os dados geograficos e atendendo ao
estado hodierno da técnica telegrafica possam ser de alguma utilidade para a
fixagao das diretrizes dos reconhecimentos.”?

E ainda ressalta que recebeu boas criticas sobre seus projetos “Pondo de lado simples
manifestagdes de aplausos por parte de alguns conhecedores da excepcional bacia hidrografica, a ideia que
procuramos dar do imenso vale, vimos com prazer que diversos profissionais tiveram ultimamente a
benevoléncia de fazer preciosas observagdes sobre o nosso apagado trabalho”.”® Assim como Rondon que,
segundo Bhering, “viu com simpatia o nosso projeto de estudos de Cuiaba a Santo Anténio” e que isso
atribuia “grande peso no nosso leve estudo”.”

Contrariando a perspectiva de Weiss, Bhering aproveita-se desta para menosprezar a passagem do

engenheiro austriaco pela regido amazédnica:

Vé-se nesta afirmagdo a ilusdo de que, tendo navegado naqueles rios, deixou-se
levar por observagao ligeira, superficial, e ndo longa e profunda de modo a apanhar
em toda a sua amplitude a “feicdo perturbada” dessas imensas curvas d’agua que,
por assim dizer, ainda preparam os seus respectivos leitos.”®

E, em 1907, as discussdes entre os dois engenheiros se intensificariam, visto que estava préxima a
escolha definitiva do projeto pelo governo federal. No dia 6 de janeiro, Weiss publicou no jornal carioca o
artigo “O telégrafo no Valle Amazonico e no Acre”,’® fazendo criticas mais severas ao trabalho de Bhering e
inclusive intitulando-se porta-voz da opinido que era defendida por “boa parte dos congressistas e dos
socios do Clube de Engenharia”,”” afirmando ainda que a ligagéo telegrafica entre Manaus e Cuiaba era
inviavel por via terrestre, pelos gastos econdmicos e pelas questdes técnicas e geograficas envolvidas.
Weiss compreendeu que os calculos de gastos para a construcdo da rede telegrafica desenhada por
Bhering estavam equivocados: estariam ausentes nos calculos de Bhering as despesas com a conservagao
das linhas.

Nesse artigo, Weiss “convoca” Rondon para corroborar as suas desaprovagdes feitas ao projeto de
Bhering:

Ao ter conhecimento do plano de ligacéo terrestre de Cuiaba a Manaus tragado pelo
Dr. Bhering interpelamos o Sr. Major Rondon e, pelo que dele ouvimos, afigurou-se-
nos negativa a resposta dada a nossa pergunta, sobre a sua disposi¢éo de se por a
testa daqueles trabalhos.”®

bibliotecas a minha disposi¢éo. Dentre eles destacarei o distinto paraense que dirige a Reparticdo das Rendas publicas
federais, L. R. Cavalcanti de Albuquerque”. BHERING. O Valle do Amazonas. Op. cit., p. 39.

72 BHERING. Pelo Amazonas e pelo Mato Grosso. Op. cit.

3 Ibidem.

4 Ibidem. Rondon faria mais elogios a Bhering: “Profissional dos mais competentes, o Dr. Bhering, apreendendo com
seguranga a verdadeira natureza das causas retardatarias do desenvolvimento da Amazonia, declarava, na publicacéo
citada, ser a criagédo do servigo telegrafico normal, no vale do Amazonas, um dos problemas nacionais de maior
importancia”. RONDON. Relatério apresentado a Diretoria Geral dos Telégrafos. Op. cit., p. 9.

75 BHERING. Pelo Amazonas e pelo Mato Grosso. Op. cit.

76 WEISS, Leopoldo Inacio. O telégrafo no Valle Amazonico e no Acre. Jornal do Commercio, Rio de Janeiro,
6/01/1907.

7 Ibidem.

8 Ibidem.
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Como percebemos, Weiss tentava trazer para a discussdo aqueles que, como ele, vivenciaram as
condigbes “insalubres da grande floresta” e que pudessem desautorizar Bhering por ndo ter os
conhecimentos geograficos precisos sobre a regiao.

Seis dias apos o artigo de Weiss, Bhering publica, no Jornal do Commercio, “Incognitas
geographicas”,” onde afirma que havia, na verdade, um vazio nos conhecimentos geograficos de boa parte
do territério brasileiro, contribuindo para a omisséo e a apatia do governo e de alguns setores da sociedade,
0 que ele chama de “amigos do litoral”, ou seja, aqueles que ndo demonstravam interesse no processo de
expansao dos melhoramentos materiais em diregdo aos sertdes que atingiam quase todo o pais. Enfatiza a
necessidade de se conhecer com exatidao o sistema geografico brasileiro, o que contribuiria para um
melhor conhecimento da geografia da América do Sul. Considera que “o progresso acentuado do nosso
pais, a necessidade de promover 0 seu povoamento, de devassar os seus sertdes e também as exigéncias
estratégicas e econdmicas que vem surgindo das relagdes com os demais paises desta parte da América,
tornam cada vez mais urgente a solugéo dos nossos problemas geograficos”,® que poderiam ser resolvidos
com o trabalho da Comissdo Rondon.

Bhering conclui seu artigo afirmando que eram diversos os motivos econémicos e estratégicos para
justificar esses empreendimentos. E que o governo estaria finalizando um processo de “geografia heroica”
do pais, ao incorporar os vastissimos sertdes, os desertos chapaddes e as florestas todas “profundamente
recortadas por cursos d’agua, que, melhorados, seriam estradas que transportariam as mercadorias das
paragens extremas para o Atlantico”.!

Apobs a série de artigos publicados no periddico, a disputa voltaria ao seu férum inicial, o CE, mais
especificamente as sessdes do Conselho Diretor (CD) da associagdo. Na sessdo de 1° de fevereiro de
1907, foi dada a palavra a Bhering para que pudesse ressaltar os argumentos do seu projeto O Valle do
Amazonas, através da conferéncia Construgdo das linhas telegraphicas do Mato Grosso ao Amazonas, dos
pontos de vista politico, econémico e estratégico,® no entanto, nesta, algumas modificagdes foram

realizadas em relagdo ao plano original.

O nosso plano de estudo de comunicagdes telegraficas, publicado na Revista do
Clube, foi lido e completado por oficiais do nosso Exército, mediante dados obtidos
nos arquivos militares e depoimentos daqueles que operam em Mato Grosso e no
Amazonas. E suas contribuicdes foram suficientes para transformar o nosso estudo
em projeto, evidenciando-lhe as vantagens politicas, econdmicas e estratégicas, e
bem assim a sua exequibilidade atual .8

Para Duarte, essa foi uma resposta direta as criticas de Weiss que estava presente na sessao. Em
seu discurso, “Bhering teceu uma rede de dados, estudos e solicitagdes de politicos e militares sobre a
implantacdo dos meios de comunicagdo na regido em foco”.3* Ao final da conferéncia, Weiss pediu a
palavra, que foi negada por falta de tempo habil, sendo concedido que se pronunciasse na proxima reunido
do CD. No dia 1° de margo, Weiss “Ié um discurso combatendo o projeto do Sr. Francisco Bhering sobre a

construgéo das linhas telegraficas de Mato Grosso ao Amazonas sendo muito aparteado pelo Sr. Pereira da

7 BHERING, Francisco. Incognitas geographicas. Jornal do Commercio, Rio de Janeiro, 12/01/1907.
80 Ibidem.

81 Ibidem.

82 Jdem. Construgao das linhas telegraphicas do Mato Grosso ao Amazonas. Op. cit., p. 20-33.

83 Ibidem, p. 24.

84 DUARTE. Incégnitas geograficas. Op. cit., p. 97.
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Silva e outros”.8% Consta da propria ata da sessdo que Weiss ndo enviou os originais de seu discurso a
secretaria da associacao, “provavelmente devido a repercussdo negativa de sua fala entre os presentes. O
ambiente hostil o faria procurar novamente o Jornal do Commercio para publicar, em 24 de margo, a
conferéncia proferida no CE”.#

Em Reprodugéo de conferéncia no Clube de Engenharia, Weiss utilizou-se de aspectos econémicos
para criticar Bhering e foi mais contundente ao afirmar que este teria encoberto gastos em seu orgcamento
para que seu projeto fosse escolhido. Tal critica foi rebatida por Rondon em carta para o Jornal do
Commercio, em 1° de abril, justificando que Bhering “somente obedeceu aos dados de que o Governo teve
conhecimento, entre os quais nenhum houve encoberto”.®” Essa conferéncia de Weiss foi sua Ultima
tentativa de desqualificar o projeto de Bhering, visto que em fevereiro de 1907, o presidente Afonso Pena ja
havia feito a sua escolha: o tragado de linhas telegraficas elaborado por Bhering.88

Em 1909, um tanto quanto por ironia, Weiss acabou trabalhando com Bhering na Comissdo Mista

Civil e Militar encarregada de organizar o plano geral da instalagdo do servigo radiotelegrafico nacional.®®

Conclusao

Prestando muitos servigos ao progresso material do Brasil, o grupo de engenheiros do CE, nos
primeiros anos republicanos, reconhecia “como legitima a sua aspiragdo de conduzir os programas e planos
destinados a vencer o atraso e a ineficiéncia em que estavam submersos os potenciais do pais”.*® Sempre
dedicados a resolver os problemas que dificultavam o desenvolvimento material do pais, os engenheiros da
associagao se posicionavam como responsaveis pela solugdo dos problemas nacionais de infraestrutura,
para os quais julgavam possuir a técnica e a ciéncia.

Portanto, a construgdo de sua identidade estava de acordo com a formagao de valores que lhes
eram comuns e que sustentavam sua autoidentificacdo e sua afirmacgéo perante a sociedade, entretanto,
nao ha como negar suas diferencas e especificidades. O CE se apresentava como associacdo uniforme,
porém, se escutavam em suas salas e corredores vozes dissonantes. Ndo estava em pauta para os
engenheiros do CE a importancia e a possibilidade de alcance do progresso. Como ja pudemos perceber,
esse objetivo fazia parte de um discurso unissono dos associados. No entanto, a maneira com a qual se
chegaria ao resultado final, ou seja, a civilizagdo, é que era questionada nos discursos e pareceres lidos nas
sessoes ordinarias e extraordinarias.

N&o era contestada a realizagéo de projetos de viagao, de estradas de ferro e de linhas telegraficas
como meios, instrumentos para alcangar a formagdo de um Estado civilizado e moderno, posto que os
engenheiros do CE ja estavam confiantes e certos disso. Portanto, discussdes, avaliagbes e opinibes
contrarias ocorriam dentro da associagdo, sem deixar que esta representasse para o Estado brasileiro um

espaco de projecdo do pais e de consolidagdo do proprio governo através de seus projetos, discursos e

85 CLUBE de Engenharia. Ata da 272 sess&o ordinaria em 1° de margo de 1907. Revista do Clube de Engenharia, Rio
de Janeiro, n. 24, jul./dez., 1912. p. 42.

8 DUARTE. Incdgnitas geograficas. Op. cit., p. 89.

87 RONDON, Candido Mariano. Seg¢des de Cartas. Jornal do Commercio, Rio de Janeiro, 1°/04/1907.

88 MISSAO RONDON. Apontamentos sobre os trabalhos realizados pela Comisséo de Linhas Telegréficas Estratégicas
de Mato Grosso ao Amazonas — sob a dire¢cdo do Coronel de Engenharia Candido Mariano da Silva Rondon, de 1907 a
1915. Brasilia: Senado Federal/Conselho Editorial, 2003.

89 BHERING, 1914 apud DUARTE. Por qual caminho. Op. cit., p. 8.

% CURY. Engenheiros e empresarios. Op. cit., p. 119.
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pareceres dos engenheiros. Portanto, “as controvérsias faziam parte da complexidade das articulagbes
técnicas e politicas que vinham se desenvolvendo dentro do campo da engenharia”®! — como as entre
Bhering e Weiss colocadas neste artigo.

As polémicas internas nao afetaram a imagem de uma das entidades mais importantes na
promogéo de um determinado modelo de desenvolvimento material que se difundiu no Brasil, nos primeiros
anos do século XX. Seus engenheiros formaram um grupo de profissionais privilegiados, diante das grandes
possibilidades de trabalho que possuiam. Ao integrar sua visdo de progresso a sociedade, a associagao
posicionou os seus engenheiros nos centros de decisdes mais significativos do pais, tornando-se por vezes,
um brago da Republica brasileira, refletindo e conduzindo planos para solucionar as questdes de integragéo

do territorio brasileiro.
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