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Urbanismo em Minas Gerais: Pela Meméria da
Rede Ferroviaria Federal S.A., ltinerdrios e
Paradas de Trem no trecho de Mathias

Barbosa/MG a Barbacena/MG'

Ali foi construida a estagio de diligéncias da estra-
da de rodagem Uni#o e Indstria, onde desembar-
caram o Imperador Dom Pedro II, familia e comiti-
va imperiais, em 23 de junho de 1861, para a via-

gem inaugural.

Com a decadéncia da empresa e a chegada dos
trilhos, foi construida uma nova estaco, inaugu-
rada em 12 de fevereiro de 1877, que servia a Es-
trada de Ferro Dom Pedro II.

A estacdo fica em frente ao Museu Mariano

Procépio.

(Estacdo de Mariano Procépio, in: Fazolatto,
Douglas. Juiz de Fora: Imagens do Passado)

1. Introducgéo

O trabalho aqui desenvolvido se insere na
pesquisa Urbanismo em Minas Gerais: Idealiza-
¢oes e Realizagoes Urbanisticas para as Cidades
Mineiras, bem como integra o Programa de Ex-
tensdo Urbanismo em Minas Gerais: Apoio 2 ela-
boragdo de Planos Diretores Participativos, como
um recorte sobre a formacdo das cidades minei-
ras, com &nfase para a tematica das ferrovias, que
atravessaram o Estado. O enfoque volta-se de
modo particular para a questio da conservagio e
o restauro de conjuntos ferroviarios inseridos em
dreas urbanas e rurais constituidos por estagoes,
galpdes anexos, casas de chefes de estagio, loco-
motivas e vagdes, reservatérios de dgua, dentre
outros. Além dos préprios conjuntos, é necessé-
rio pensar a ambiéncia do entorno destes con-
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Resumo

O estudo é parte de pesquisa sobre a
formagdo das cidades mineiras e de
programa de extensao com énfase para
a tematica das ferrovias que atraves-
saram o Estado. O enfoque volta-se
de modo particular para a questao da
conservacdo e o restauro de conjun-
tos ferroviarios inseridos em areas ur-
banas e rurais, constituidos por esta-
coes, galpdes anexos, casas de chefes
de estacgdo, locomotivas e vagoes, re-
servatérios de agua, dentre outros.
Muitos destes conjuntos encontram-
se em processo de arruinamento, con-
siderados reservas de solo urbano pelo
mercado imobiliario, ou mesmo em
areas rurais ja arruinadas ou invadidas
com a finalidade de moradias.
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juntos — e aqui vale mencionar que obras vidrias
como viadutos, edificios altos ou mesmo torres
de telefonia interferem de maneira agressiva na
perspectiva da preservacio da memdria. Muitos
destes conjuntos encontram-se inseridos em 4reas
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Programa Urbanismo em Minas Gerais, a partir de 2004.

urbanas, em processo de arruinamento, conside-
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rados reservas de solo urbano pelo mercado imo-
bilidrio, ou mesmo em 4reas rurais ji arruinadas
ou invadidas com a finalidade de moradias. Além
de integrar a pesquisa Urbanismo em Minas Ge-
rais, este trabalho, como um projeto de extensio,
subsidiou o Estudo do Trem de Passageiros — Ex-
presso Pai da Aviagao, vinculado a2 O.S.C.ILP —,
ao Movimento Nacional Amigos do Trem —
M.N.A.T. e as Universidades Federais de Juiz de
Fora — UFJF e de Vigosa — UFV concluido em
2006.2 O objetivo aqui foi ressaltar o papel repre-
sentado pelas estradas de ferro no Estado com os
seus conjuntos ferroviarios e estagoes, estas Ulti-
mas como verdadeiros portais de entrada para os
municipios. Foram feitos diversos levantamentos
em acervos locais, em Juiz de Fora e em Belo

Horizonte, incluindo documentagio da prépria
Rede Ferroviéria Federal S.A. — R.EES.A,, além
do percurso do préprio itinerrio da antiga Estra-
da de Ferro Central do Brasil — E.EC.B. com prio-
ridade para o trecho entre as cidades de Mathias
Barbosa/MG e de Barbacena/MG (Figuras 01 e
02). Tal itinerério engloba as estagdes de Mathi-
as Barbosa, Cedofeita, Retiro, Central de Juiz de
Fora, Mariano Procdpio, Francisco Bernardino,
Benfica, Dias Tavares, Chapéu D’uvas, Ewbank,
Santos Dumont, Mantiqueira, Sa Fortes, Jodo
Ayres, Antodnio Carlos e Barbacena. Tais estagoes
nos remetem ao tempo em que a ferrovia consti-
tufa o principal meio de transporte — passageiros
e carga — e ligagdo entre as cidades e mesmo
regides de outros estados.

Figura 01 — Mapas do trecho estudado com representac@o da insercdo das linhas férreas no Estado de Minas Gerais, em 1996, e a Linha do Centro da Estrada de Ferro Central
do Brasil, eixo principal do sistema, nos anos 40.

MEmO

Bt ram O e
Soma o sprn
Oa a4 Fosres

T P Y
JOBE B e s

A=A 0 e
CAFIRA SeeTEe
Agse drorian

Sirda

it |".l'_..'l el Y
Moa Saars
i b e

LAmre SGieiaE

L S EEEFITD A PALMrSA
A G n HalCfra
T i W didk 1 s i

e faamr Ouwss

\"'\1_&'_ AR Tk
s, i A
o Padren

o T e
[ LT [ —

TElAAd Sdam
bl gl L N L]

T Ewr i
U i n B0 & e i 104 Hi i
A A e VR P g e

iFIFE pr FYer m

[ W el -

Pribamia

TEpEir.Ta,

FEA P a s B A O

Figura 02 — Aproximagdo no Mapa da Linha do Centro da Estrada de Ferro Central do Brasil
com representagdo do percurso entre as estagoes de Mathias Barbosa/MG e Barbacena/
MG. Fonte: www.estacoesferroviarias.com.br
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As ocupagdes urbanas e rurais se estabele-
cem de modos diferenciados, ao longo do tempo
e é a partir delas que a forma dos municipios se
define. Em jogo se colocam novas e velhas espa-
cializa¢des, velhas e novas socializagoes. Estas
ocupagdes se dio a partir de realizagdes, mais ou
menos idealizadas, que se traduzem em interven-
¢oes, planejadas ou nao, legalizadas ou ndo. As
vias que fazem a ligagdo entre os municipios e,
de maneira especial as ferrovias, estruturam o
préprio processo de formagao das cidades minei-
ras. Trilhas e caminhos de tropas deram lugar a
caminhos novos como eixos rodovidrios e ferrovi-
arios. Assim,

Minas contaria exclusivamente com as tropas de
bestas para transportar sua producio pelas precari-
as estradas, até que o apito da locomotiva fizesse
parte da rotina de muitas cidades mineiras, ao fi-
nal do século. (Campos & Faria, 2005, p.111)

Por entre montes e vales, 2 cidade regular
foram agregados espagos ndo regulares, muitas
vezes outras cidades. De modo insustentavel, os
horizontes das cidades se ampliaram e os concei-
tos se perderam. Neste processo, que envolve a
construcio das cidades ao longo do tempo, os
atores sociais envolvidos sdo vdrios e as agdes
permeiam o publico e o privado. Nesta intera-
¢Ao, os lugares sdo refeitos por quem os habita,
no seu proprio cotidiano, em busca de uma iden-
tidade individual e coletiva.

2. Objetivos

O objetivo principal do projeto é a compre-
ensdo da formagdo das cidades mineiras e dos
urbanistas que nelas atuaram. Temdticas distin-
tas foram abordadas em intervengdes pontuais,
planos de expansio e propostas para a criagio de
cidades novas. Vertentes diferenciadas do urba-
nismo moderno comparecem, em muitos dos ca-
sos, conjugadas de maneira simultAnea. Neste
processo as ferrovias sempre foram determinan-
tes, no caso de Belo Horizonte, a sua Praga da
Estacdo ja estava desenhada antes mesmo da
Planta Geral da Nova Capital, esta aprovada em
margo de 1895. Por esta via, as estacdes se colo-
cavam como os principais portais de entrada para
os centros urbanos. Ainda como objetivos espe-
cificos, destacamos o levantamento dos equipa-
mentos ferrovidrios que interferiram no passado

e permanecem, na atualidade, na dinAmica das
cidades relacionadas a este trecho entre Mathi-
as Barbosa/MG e Barbacena/MG. Assim, foi fei-
to um levantamento preliminar dos itinerarios
ferroviarios e dos bens culturais ligados ao patri-
monio ferrovidrio. Ainda como objetivos, o de-
senvolvimento de propostas para a reabilitagao
das estagdes e anexos, bem como dos pontos de
parada e galpdes, que compdem os conjuntos fer-
rovidrios, através de propostas de novo agencia-
mento e restauragio deste patrimoOnio cultural.
Também a recuperagio das locomotivas e vagoes
de cargas e de passageiros, guardadas as diferen-
cas dos modelos e tipologias construtivas. Enten-
der o estado de conservacio e a inser¢do destes
equipamentos e percursos, na atualidade destas
cidades, se mostra essencial para pensarmos a
possibilidade da volta do trem de passageiros como
transporte efetivo — particularmente no que diz
respeito ao interesse turistico — potencial a ser
melhor explorado na atualidade.

3. Metodologia

A abordagem busca uma aproximagio do
objeto de estudo que parte do geral, para o parti-
cular, ou seja buscamos entender o papel das fer-
rovias no Estado e, em seguida, procuramos as
especificidades locais. A metodologia envolveu
a leitura de textos numa perspectiva de anélise
comparativa. Além dos textos produzidos em li-
vros e periddicos, a andlise de plantas e projetos
também foi empregada. Como base para esta in-
cursdo, foi realizado um levantamento documen-
tal sobre as cidades mineiras bem como foram
identificados os principais acervos documentais
e as principais publicagdes periddicas locais. As-
sim, pretendemos ampliar a visdo do que foi de-
senvolvido neste processo, como um laboratério
para as reflexdes sobre a cidade. O registro das
informagdes foi feito por meio de fichamentos e o
cadastramento de imagens, com auxilio da com-
putagio, com a finalidade de compor banco de
dados eletronico. O trabalho contou com grupo
multidisciplinar da UFJE com profissionais e aca-
démicos de vérios cursos — Arquitetura e Urba-
nismo, Engenharia Civil, além de outras 4reas
como Servigo Social, Turismo, Economia, Geo-
grafia e Histéria. Aqui a énfase foi para os estu-
dos técnicos e do estado de conservagio dos bens
iméveis, referéncias culturais vinculadas ao Pa-
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trimOnio Ferroviario. Foram feitos levantamentos,
pesquisa documental, visitas in loco, com an4li-
ses de inventdrio de patriménio cultural e an4li-
ses técnicas relacionadas aos sistemas construti-
vos e tecnologias. Anexadas a andlise geral, pro-
priamente dita, foram desenvolvidas fichas espe-
cificas para cada estagdo estudada, que permi-
tem constatar o estado atual de conservagio dos
bens culturais relacionados ao patrimonio da
Rede Ferrovidria Federal S.A. Como j4 dito, o
percurso analisado abrangeu o itinerério ferrovi-
ario compreendendo as estacoes de Mathias Bar-
bosa, Cedofeita, Retiro, Central de Juiz de Fora,
Mariano Procépio, Francisco Bernardino, Benfi-
ca, Dias Tavares, Chapéu D’uvas, Ewbank da
Camara, Santos Dumont, Mantiqueira, Parada
do Cabangt, Jodo Ayres, Antdnio Carlos, S4 For-
tes e Barbacena. Atualmente, este itinerdrio foi
arrendado pela M.R.S. Logistica S.A., que de-
veria manter conservado o patrimdnio relaciona-
do a ferrovia, tendo em vista o processo de liqui-
dagdo da Rede Ferrovidria Federal S.A. -
R.EES.A,, iniciado em 1992, no Governo do Pre-
sidente Fernando Collor de Mello.

4. Pela Memoéria da Rede Ferrovidria
Federal S.A.: Itinerdrios e Paradas de

Trem no trecho de Mathias Barbosa/
MG a Barbacena/MG.

A histéria da cidade, particularmente das
cidades integrantes da rede urbana do Estado
de Minas Gerais, sempre teve uma relagdo inti-
ma com os itinerdrios definidos pelas estradas
de ferro. Pensar a questdo do turismo nas cida-
des mineiras contempladas pela rede ferrovia-
ria, no caso a Rede Ferrovidria Federal S.A. —
com seus equipamentos cOmMpostos por estagoes,
pavilhoes de carga, galpdes de apoio, casas de
ferrovidrios e chefes de estacdo e, porque nio,
os proprios trilhos, vagdes e locomotivas, perpas-
sa a consideragio destes elementos como patri-
monio cultural, essenciais para a compreensao
da memoria da ocupagéo destas cidades. E, neste
sentido, como portais de entrada para as cida-
des — no ir-e-vir proporcionado pelos encontros
e despedidas, no cendrio das estagdes com os
seus trens-de-ferro —, devem ser inseridos nas
acoOes e diretrizes das politicas urbanas, particu-
larmente, como integrantes do circuito turisti-
co dos municipios.

Por esta via, constituem um equivoco as ini-
ciativas recentes materializadas em Municipios
como Sio Jodo Nepomuceno, Pequeri, Ub4, den-
tre outros, nos quais a preservagio das estagdes
nfo considerou a permanéncia dos trens e do seu
percurso composto pelos trilhos das linhas férre-
as. A permanéncia das estagdes deve levar em
conta a conservacdo das linhas férreas e os seus
trens-de-ferro, além dos anexos. Assim, a ques-
tdo inicial ou mesmo interrogagdo-motriz, que
move este trabalho, diz respeito a desconsidera-
¢do do Poder Publico e da Iniciativa Privada,
extensivo a populacio da cidade na preservacéo
do patrimoénio cultural ferrovidrio de maneira
“viva”. Afinal, por muitas décadas, este mesmo
patrimdnio foi essencial para a locomogéo da co-
munidade.

Pensar a inser¢do deste patrimdnio relacio-
nado & memoria ferrovidria da cidade nos Cir-
cuitos Turfsticos se coloca como alternativa para
a sua permanéncia. E isto deve ser feito de ma-
neira integrada com os municipios da regido. A
proposta ¢ que sejam pensados itinerdrios ferro-
vidrios abrangentes, com trens de passageiro fa-
zendo a interligagdo municipal, seja com os su-
btrbios, seja com as cidades vizinhas — estes iti-
nerarios voltados tanto para o transporte cotidia-
no dos moradores, quanto voltado para o turis-
mo. Esta proposta implica planos integrados, ane-
xados aos Planos Diretores Participativos dos
Municipios, na medida em que entendemos es-
tes circuitos enquanto “percursos de conjunto”,
ou seja, estacdes — como centros de referéncia
turistica — que se interligam ao longo da linha
férrea e que, cada qual com a sua particularida-
de, contribui para a permanéncia da meméria dos
trajetos ferrovidrios como parte da memdria da
ocupacio das cidades.

No caso de Juiz de Fora’, a sua ocupacio
consolidou-se durante a segunda metade do Sé-
culo XIX, com o declinio das atividades de mi-
neracgdo. A cidade

localizada no eixo e a meio caminho da sede do
Império a Ouro Preto, capital da entdo Provincia
de Minas Gerais, polarizou, através dos caminhos
vicinais, toda uma regido hoje denominada como
Mata Mineira. A intensidade da lavoura de café,
organizada em grandes propriedades, tiveram,
muitas delas, os seus donos e descendentes, ele-

mentos que conviviam ou participavam diretamen-
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te da Corte e do Senado, usufruindo a vida cultu-
ral propiciada pela cidade do Rio de Janeiro, que
era o centro urbano de maior expressao. (Passaglia,

1982,p.22)

Para a viabilizacdo deste intercAmbio foi
importante a efetivagdo de um sistema vidrio e
de transportes através da construgdo da Estrada
Unido e Industria e da implementagdo da rede
ferrovidria. A estrada, que remonta a uma con-
cessdo feita em 7 de agosto de 1852, estava vin-
culada as agdes de Mariano Procépio, a frente
da Companhia Unido e Industria. Trata-se do
Comendador Mariano Procépio Ferreira Lage,
diretor da Estrada de Ferro Dom Pedro II nos anos
1870. Inaugurada em 23 de junho de 1861, esta
estrada de rodagem era “contemporinea as pri-
meiras medidas de modernizagao da vida econd-
mica brasileira, numa época, em que a ferrovia
ainda mostrava-se como um sistema de transpor-
te a ser implantado a médio prazo.” (Passaglia,
1982, p.23) A construgio da estrada contou com
a participagdo de imigrantes alemies, que tam-
bém integraram o operariado da fabrica. O em-
preendimento de Mariano Procépio firmou-se
com a dotagdo de infra-estruturas necessdrias,
aglutinando no entorno conjuntos operarios que
perfaziam a primitiva coldnia de D. Pedro II — as
ex-colonias de Sao Pedro e do Borboleta. Assim,

agricultores e artesaos-operarios, formavam o con-
junto imigrado para Juiz de Fora, que decisiva-
mente influiu para a incorporagio de hébitos e
objetivos de vida diversos da tradicio dominante,
colaborando para que a cidade interiorana no fi-
casse apenas impregnada por um sistema patriar-

cal agrario. (Passaglia, 1982, p.23)

Além da Estrada de Rodagem, a ferrovia
constitufa um importante eixo de comunicagio,
com os seus portais de entrada compostos por es-
tagoes de passageiros e cargas. Contigua a pro-
priedade de Mariano Procépio, a Estacdo do Rio
Novo — posteriormente denominada Mariano Pro-
copio — foi inaugurada em 1 de fevereiro de 1877,
no itinerdrio da primeira linha construida no Bra-
sil, a Estrada de Ferro Dom Pedro 11, que, a partir
de 1889 — com a proclamagdo da Reptblica —
passou a denominar-se Estrada de Ferro Central
do Brasil. Como uma alternativa mais vidvel para
a cidade, tendo em vista a localizagio desta es-
tagdo a trés quildmetros do centro urbano, foi
construida outra esta¢@o, mais central, a Esta-

¢ao de Juiz de Fora, inaugurada em 7 de julho de
1877. Nesta mesma data foram inauguradas as
estacoes de Sobragy, Cedofeita, Retiro e Mathi-
as Barbosa, configurando uma rede de transpor-
tes que atendia plenamente a regido de Juiz de
Fora. A Estrada de Ferro Central do Brasil se con-
figurava como uma verdadeira espinha dorsal de
toda a rede ferroviaria brasileira, sendo que o
primeiro trecho desta ferrovia nos remete ao ano
de 1858, desde a Estagdo Dom Pedro II, no Rio
de Janeiro, até Japeri, tendo alcangcado a cidade
de Barra do Pirai em 1864. O percurso da linha
prosseguiria para o Estado de Minas Gerais, al-
cangando a cidade de Juiz de Fora em 1875. Neste
percurso os trilhos recortariam os fundos de vale
do Estado, atingindo a velha capital, Ouro Pre-
to, desbordando pela regiao onde se instalaria a
nova capital Belo Horizonte, até chegar a cida-
de de Pirapora, as margens do Rio Sao Francisco,
em 1910. Além de atingir a regido do Rio Sdo
Francisco, o objetivo seria prosseguir para o ex-
tremo Norte do pafs, para se atingir a cidade de
Belém do Para. Tais percursos nos remetem, as-
sim, como j4 dito, ao tempo em que a ferrovia
constitufa o principal meio de transporte — pas-
sageiros e carga — e ligagdo entre as cidades do
Estado e mesmo com regides de outros Estados.

Vale ressaltar que, atualmente, a Rede Fer-
rovidria Federal S.A. - R.EES.A. encontra-se em
processo de liquidagdo, o que envolve todo o seu
patrimdnio composto por itinerarios ferroviarios,
vagoes, locomotivas, equipamentos e construgdes.
Como uma sociedade de economia mista, inte-
gra a administragdo indireta do Governo Fede-
ral, vinculada ao Ministério dos Transportes. Este
processo teve como principal motivacio a redu-
¢io de investimentos no transporte ferroviario,
com a prioridade voltada para o transporte rodo-
vidrio. Ainda em 1950, o Governo Federal optou
pela unificagdo administrativa das 18 estradas de
ferro pertencentes a Unido, que totalizavam
37.000 quilémetros de linha. Neste periodo, por
intermédio da autorizagio da Lei n? 3.115, de 16
de margo de 1957, foi criada a Rede Ferrovidria
Federal S.A. — R.EES.A., através da consolida-
¢do das ferrovias regionais, com o objetivo prin-
cipal de promover e gerir os interesses da Unido
no setor de transportes ferrovidrios.

Ainda na década de 30, sob a administra-
¢do de Getilio Vargas, deu-se inicio a um pro-
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cesso de reorganizagio das estradas de ferro no
Brasil. Foram incorporadas ao patrimonio da
Unido vérias estradas de ferro, cuja administra-
¢do ficou a cargo da Inspetoria Federal de Estra-
da - LEE,, 6rgao do Ministério da Viagao e Obras
Publicas, encarregado de gerir as ferrovias e ro-
dovias federais. Posteriormente a Inspetoria deu
lugar ao Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem — DN.E.R. e Departamento Nacional
de Estradas de Ferro — D.N.E.E Este tltimo foi
criado foi criado em 28 de margo de 1941, sendo
que, em 1974, o mesmo foi extinto com as suas
atribui¢oes divididas entre a Secretaria-Geral do
Ministério dos Transportes e a Rede Ferrovidria
Federal S.A. - R.EES.A. Em 1992, a Rede foi
incluida no Programa Nacional de Desestatiza-
¢do, ensejando estudos, promovidos pelo Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmico e So-
cial - BNDES, que recomendaram a transferén-
cia para o setor privado dos servigos de transpor-
te ferrovidrio de carga. A liquidagio da empresa
veio pelo Decreto n® 3.277, de 7 de dezembro de
1999, alterado pelo Decreto n? 4.109, de 30 de
janeiro de 2002, pelo Decreto n? 4.839, de 12 de
setembro de 2003, e pelo Decreto n? 5.103, de 11
de junho de 2004. Sua liquidagio, iniciada em
17 de dezembro de 1999, por deliberagio da As-

sembléia Geral dos Acionistas, atualmente é con-
duzida sob responsabilidade de uma Comissao de
Liquidag@o, configurando um processo que im-
plica a realizagdo dos ativos ndo operacionais € o
pagamento de passivos. Os ativos operacionais
(infra-estrutura, locomotivas, vagdes e outros
bens vinculados a operagio ferrovidria) estdo ar-
rendados as concessiondrias operadoras das fer-
rovias e deverdo ser transferidos 2 Unido na even-
tualidade da extingdo da Rede, ja que aquela,
de acordo com os artigos 20 e 21 da Lei n2 8.029/
90, é sucessora dos direitos e obrigagdes da Em-
presa.

5. Resultados e Discussao: A proposta
do Centro de Referéncia Sécio-Cultural
“Estacao Mariano Procépio”

Os estudos aqui explicitados nos conduzi-
ram 2 elaboragdo de uma proposigio urbanistica
voltada para a reabilitagio do patrimonio ferro-
vidrio, tendo sido elencada uma das estacoes para
abrigar tal proposta. Assim, temos o conjunto da
Estagdo Mariano Procépio na cidade de Juiz de
Fora/MG, delimitado pelas ruas Mariano Proco-
pio, Benjamin Guimaraes e Violeta dos Santos.

(Figura 03)

Figura 03 — Aspecto da drea onde se localiza a Estagdo de Mariano Procépio, contigua ao Parque com o mesmo nome em vista aérea dos anos 50. Na parte inferior a drea
da Estagdo e contigua @ mesma os galpées industriais, recentemente demolidos, pertencentes @ Companhia Ferreira Guimardes. Fonte: Passaglia: 1982.
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Este conjunto se localiza na drea urbana da
cidade, no bairro Mariano Procépio que se en-
contra em processo de renovagio, apesar das
permanéncias histérico-culturais em termos de
edificagoes. Em terreno contiguo a Estagio, foi
langado um grande empreendimento comercial
que destruiu a maior parte do conjunto da Fa-
brica Ferreira Guimardes constituido por galpdes
em tijolo aparente com cobertura em telhas fran-
cesas que remonta ao inicio do século XX. Tam-
bém contigua a estagdo temos o Parque Mariano
Procépio, que guarda importantes referenciais da
memoria da cidade. A estagdo — e apenas ela,

nio incluindo os seus anexos (casas de chefe de
estacdo, galpdes, reservatdrio de dgua e trilhos)
— é protegida por tombamento. Este conjunto,
como mencionado anteriormente, nos remete 2
primitiva estagdo do Rio Novo (Passaglia, 1982,
p.29) construida em 1877 e ampliada em 1883,
tendo adquirido o seu aspecto atual em 1902.
(Figura 04) Além disso, foi construido o patio
ferrovidrio que conta com armazéns, oficinas
para manutengio, residéncias e edificios admi-
nistrativos. (Universidade Federal de Vigosa,

2004, p.23)

i e  ma b e

Figura 04 - Vista da Estagdo de Mariano Procopio em cartdo postal, ainda com o pavilhdo anexo em estrutura metdlica, este tltimo

recentemente destruido pela M.R.S.. Fonte: Fazolatto, 2001.

A regido

teve a sua ocupacio decorrente da construgio da
estrada de rodagem executada pela Companhia
Unido e Inddstria, que af estabeleceu a sua esta-
¢do central, oficinas e todo servico de apoio ao
sistema entdo concebido. (Passaglia, 1982, p.29)

A presenga monumental da Estagdo Maria-
no Procépio, contigua ao Parque de mesmo nome,
e dos seus anexos permanece no cotidiano da ci-
dade, apesar da constatacio do estado de aban-
dono e da precdria conservagio do conjunto edi-
ficado, que contraria o diagnéstico feito em maio
de 2004, quando constatou-se que a edificagdo
encontra-se em bom estado de conservagio, apre-
sentando alguns pontos de comprometimento,
principalmente nos elementos em madeira. (Uni-

versidade Federal de Vigosa, 2004, p.7)

Com a desativagio do transporte de passa-
geiros, as estagdes perderam a sua finalidade como
ponto de encontros e despedidas, para embarques
e desembarques. O estado de obsolescéncia do
conjunto compromete sua permanéncia fisica,
tendo em vista que 0 mesmo encontra-se em pro-
cesso de arruinamento. (Figura 05)
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Figura 05— Vista atual da Estagdo de Mariano Procépio em estado de arruinamento, ja sem o pavilhdo em estrutura metdlica. Fotografia Raquel Portes, 2005.

Em janeiro de 2004, o descarrilamento de
vagoes de carga da M.R.S. fez com que os mes-
mos se chocassem com os pilares metélicos que
sustentavam a cobertura do pavilhdo da Estagéo.
Ao invés de reconstituir o pavilhdo, a concessio-
néaria simplesmente demoliu 0 mesmo, através da
retirada do que restou da cobertura e dos seus
apoios metalicos por meio de magaricos.

O potencial de aproveitamento desta 4rea
para fins socioculturais é inegéavel, dada a sua
proximidade com o Parque Mariano Procépio e a
sua situagdo privilegiada na malha urbana da ci-
dade que, dentre outros aspectos conta com in-
fra-estruturas consolidadas em termos de vias de
acesso, transporte e equipamentos de apoio. O
conjunto da Estagdo e seus anexos constituem
importantes referéncias culturais para a comuni-
dade. Neste sentido, as edificagdes e os equipa-
mentos configurados pelos prédios da estagéo,
galpdes, residéncias, trilhos, vagoes de trem, cai-
xa d’dgua, dentre outros, se colocam como bens
culturais para a cidade de Juiz de Fora, com pro-
tegdo legal parcial por parte do Municipio — ape-
nas o ediffcio da Estacéo, pela sua importancia
artistica, arquitetdnica e histérica. A linguagem
eclética do conjunto contrasta com as constru-
¢oes de desenhos mais recentes: no seu entorno,
galpdes industriais feitos sem nenhum critério,

edificios altos do tipo caixa de papeldo, anexos
puxados como varanddes metdlicos nos terragos
das casas, enfim, tudo feito sem nenhum crité-
rio, para ser mais preciso. A diversidade de tem-
pos, que nos informam sobre a meméria da ocu-
pagio da cidade, revela-se neste processo de re-
novagao urbana. Por esta via, a idéia de um Cen-
tro de Referéncia Sociocultural se coloca como
a possibilidade de reabilitagao do conjunto edifi-
cado, para o restabelecimento da sua fungao como
equipamento publico. (Figura 06)
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Figura 06 — Croquis de estudo para a implantagdo do Centro de Referéncia Sociocultural Estaggo Mariano Procopio sobreposto em

levantamento cadastral das primeiras décadas do século XX.

O centro poderia abrigar atividades de ex-
tensdo universitaria, abrigando véarios campos do
conhecimento, desde satde, esporte e lazer, tu-
rismo, cultura, educagio, seguranga etc., € a sua
localizagao é privilegiada, tanto em relagao ao
centro urbano, quanto no percurso entre a Uni-
versidade e o Colégio Técnico Universitario. O
programa do centro incluiria oficinas de arte,
galerias de exposigdo, salas de aula e de atendi-
mento, nicleos de inclusdo social, anfiteatro,
auditério, administragio, bares e restaurante etc.
Além da dinAmica prépria do centro de referén-
cia voltado para a inclusdo sociocultural da co-
munidade, ampliando o espago do Parque Mari-
ano Procépio, este novo espago poderia vir a ser
palco de grandes eventos, como congressos, sim-
p6sios, bem como o Festival de Inverno da Uni-
versidade Federal de Juiz de Fora - UFJE A ocu-
pac¢do do conjunto, através da implantagdo do
Centro de Referéncia Sociocultural, envolve a
elaboracdo de um projeto urbanistico, visando a
reintegracdo edificio-cidade-paisagem.

6. Primeiras Conclusoes

Sobre o patrimdnio ferrovidrio e a sua inser-
¢do na dindmica dos municipios, podemos fazer
algumas consideragdes, a comegar pelo enorme
potencial turfstico a ser explorado, além da in-
fra-estrutura instalada que possibilitaria o trans-
porte de passageiros. Este viria atenuar as difi-
culdades do transporte coletivo, na atualidade

apenas centrado em veiculos sobre rodas, com
todos os inconvenientes e limitagoes deste. Vale
mencionar que as estagdes encontram-se em es-
tado de conservagio precério e, mesmo assim,
ainda constituem importantes referenciais para
os moradores das cidades. Como antigos portais
de entrada, permanecem na memoria cultural e
conduzem a tempos passados do desenvolvimen-
to urbano e rural. A sua localizac@o neste trecho
da antiga Estrada de Ferro Central do Brasil —
atual Linha da M.R.S. — ¢ estratégica em rela-
¢Ao aos equipamentos urbanos e ao préprio cen-
tro urbano das cidades. A qualidade construtiva
e a capacidade de publico destas estagdes favo-
recem a sua utilizacio para o embarque e desem-
barque de passageiros — voltado para o turismo e
o cotidiano das cidades —, além de permitir no-
vOos agenciamentos, ou seja, a sua utilizagio am-
pliada com relago a finalidade original. Neste
sentido, se coloca a inser¢do de equipamentos
ligados aos aspectos sociais e econdmicos como
aqui proposto. Ressaltamos, assim, que as carac-
terfsticas originais prevalecem na maioria dos
casos, com a excegio da Estagdo de Mathias Bar-
bosa, que foi bastante modificada, sem contar
aquelas que foram substituidas por inteiro.

Sobre o compromisso da preservagio deste
patrimdnio ferrovidrio, por parte da concessiona-
ria M.R.S., vale dizer que o descaso prevalece
com a omissdo das administragdes publicas e da
comunidade. Apenas as estagdes que abrigam
escritérios e instalagdes desta empresa aparen-
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tam um melhor estado de conservagdo — e mes-
mo assim esta conservagio nio leva em conta
principios conceituais relacionados as Teorias do
Restauro — pinturas sobrepostas, cores diferenci-
adas, portas e janelas abertas sem critérios, com
esquadrias modificadas, divisérias instaladas,
novos comodos mal adaptados — banheiros provi-
sorios, modificagoes de estruturas e materiais,
substituigdes de telhas originais, dentre outros
revelam que nio existe de fato um interesse cul-
tural em jogo, a nio ser o econdmico exploratd-
rio. Este tipo de preservagio nédo agrega valor aos
bens culturais, pelo contrario, aos poucos vai
transformando os mesmos em edificagdes comuns,
como outra qualquer. Assim, temos as estagoes
de Francisco Bernardino, Benfica e Dias Tavares
em primeiro plano.

Com relagio aquelas estacdes ndo utiliza-
das efetivamente, as mesmas encontram-se em
estado de abandono — permanecem ainda por
terem sido muito bem construidas, em termos de
sistemas construtivos e materiais, como pode ser
constatado pelas estacdes de Mariano Procpio e
do Retiro. O abandono destas estacdes revela
também que nfo existe vigildncia nas mesmas.
Merece destaque também o receio revelado nos
trabalhos de campo, por parte dos funcionarios
da empresa M.R.S. com relagio ao levantamen-
to fotogréfico dos conjuntos ferrovidrios, princi-
palmente quando este pode demonstrar o aban-
dono e o descaso com relagdo aos trens, equipa-
mentos, e edificacdes. Em muitos trechos vagoes
sofrem com a agio do tempo e vandalos; constru-
¢des se arrufnam ou sdo invadidas e equipamen-
tos se perdem, dentre outros descasos.

Ainda podemos destacar que, no caso das
Estagdes sob a guarda das administragdes locais,
também néo existe uma preocupagio com a con-
servagdo das mesmas enquanto referéncias cul-
turais para as cidades. A comegar por Juiz de Fora,
com a sua Estagdo Central precariamente ocu-
pada, com a plataforma vedada por tapume e a
instalagido de equipamentos, como abrigo de 6ni-
bus que interfere na visibilidade do conjunto.
Assim também podemos nos referir a Estagio de
Mathias Barbosa, bastante modificada, com a sua
volumetria alterada drasticamente, além de pin-
turas que alteraram consideravelmente as suas
caracteristicas. Para além das estagdes o Conjunto
Ferrovidrio se estende nas casas dos antigos ma-

quinistas e funciondrios, memdria ainda viva dos
tempos do trem, porém também em estado de
abandono quando nio ocupadas por ferrovidrios.
Estes ainda guardam importantes lembrangas das
praticas nas oficinas, nos vagoes, sobre os dor-
mentes e os trilhos das velhas estradas de ferro.
Neste sentido, ndo se percebem politicas publi-
cas voltadas para a preservagiao da memoria des-
tes personagens e muito menos destes conjuntos
como referéncias vivas e importantes para as ci-
dades. A visdo do bem cultural isolado — no caso
as estagOes — prevalece, em detrimento do con-
junto e desvinculada dos relatos daqueles que
conduziram as locomotivas pelos caminhos dos
trens.

Mesmo com estas constatagdes e a interrup-
¢ao do transporte ferrovidrio de passageiros, o
trem ainda percorre os trilhos transportando car-
gas e as construgdes remanescentes do conjunto
ferrovidrio sdo marcantes no cendrio urbano, como
referéncias culturais para as cidades e o seu en-
torno. As estagoes e paradas ainda persistem como
portais da cidade, acrescidos dos galpdes e mora-
dias de apoio. Movimentos e associagdes supli-
cam em vio pela volta do trem de passageiros e
pela preservacdo dos conjuntos ferroviarios. As-
sim, destacamos a necessidade da reabilitagdo
destes conjuntos e a sua inser¢io de fato na di-
namica urbana das cidades, para além de mu-
seus e centros de cultura ou escolas, como patri-
modnio ferrovidrio de fato, com o trem rodando
nos trilhos para transportar, além das cargas, as
pessoas, seja no que se refere ao turismo, seja no
tocante ao ir e vir dos seus moradores.

Enfim, as estacdes e paradas de trem aqui
estudadas ainda persistem na memoria dos mo-
radores e visitantes, assim como no cotidiano das
cidades. Do estudo feito, constatamos que estes
bens culturais iméveis se inserem com imponén-
cia no trecho analisado para receber o Trem de
Passageiros — Expresso Pai da Aviacdo. Estas edi-
ficacdes e equipamentos tém capacidade de abri-
gar 0 seu antigo uso como estagdes, propriamen-
te de embarque e desembarque, adaptadas a re-
alidade atual, bem como servir de portais para
novos usos, como centros de memoria, referéncia
cultural e mesmo de inser¢io da comunidade
local, através da informadtica, ateliés para ofici-
nas, dentre outros. Além disso, deve-se levar em
conta o importante papel destas estagdes para a
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geragio de renda para a populagio local, como
centros de difusdo e comércio de produtos regio-
nais e mesmo para prestagdo de servigos — bares,
restaurantes e lanchonetes. A preservacio deve
levar em conta os conjuntos constituidos pelas
estacOes, galpdes, pavilhoes, casas de ferroviari-
os — em particular as casas dos Chefes de Esta-
¢Ao, que compdem um conjunto e assim devem
ser tratados em termos de protecdo vinculada a
memoria e & ocupagio do patrimonio ferrovidrio.
Além disso, os vagdes abandonados e os trilhos
também devem ser integrados nesta proposta,
como componentes fundamentais. Estas Estacoes
e Paradas se inserem também, na perspectiva do
Turismo, em circuitos importantes, como o do
Caminho Novo.*

Vale ressaltar ainda que, neste itinerario,
configurado pelas cidades integrantes da Zona
da Mata Mineira, temos diversos aspectos a se-
rem considerados em termos de paisagens natu-
rais e caracteristicas especificas regionais do Es-
tado. Também vale destacar a possibilidade que
se abre em termos de perspectivas para a geragio
de renda e inclusdo social das populagdes ao lon-
go deste itinerdrio ferrovidrio. Isto representa tam-
bém poder aproveitar a infra-estrutura existente
e ociosa, resultante de investimentos altissimos,
ao longo de décadas, por parte do Governo Fe-
deral, hoje apenas voltada para a iniciativa pri-
vada. E ndo apenas no trecho estudado, mas tam-
bém com a esperanga renovada de que seja es-
tendido para outros trechos — como j4 levanta-
mos no percurso que segue de Mathias Barbosa/
MG, passando pelas Estacdes de Cotegipe, Parai-
buna e Souza Aguiar, no Municipio de Simio
Pereira/MG e, porque nio, pela estagdo de Ser-
raria, j4 no Municipio de Santana do Deserto/
MG, também na divisa com o Estado do Rio de
Janeiro, apenas para citar mais algumas. Muito mais
pode ser dito. E o que faremos em outras oportuni-
dades... Fica aqui a lembranga do tempo nio mui-
to distante em que os trens de passageiros e as
estagdes se colocavam como portais de entrada e
safda para as cidades. Tempos estes que espera-
mos poder ainda vivenciar na atualidade...

Notas

1. O texto se insere no Programa de Extensio Urbanismo em
Minas Gerais: Apoio a elaboragio de Planos Diretores
Participativos e na Pesquisa Urbanismo em Minas Gerais:
IdealizagGes e Realizagdes Urbanisticas para as Cidades Minei-
ras, que conta com o apoio da FAPEMIG e do CNPq. O pro-
grama e a pesquisa avangam os estudos voltados para a compre-
ens#o da histéria do urbanismo sobre as cidades do Estado de
Minas Gerais com abordagem que recai sobre a formagio das
cidades mineiras e os urbanistas que ali atuaram. Esta aborda-
gem se estrutura em levantamentos e dados j4 sistematizados
em estudos anteriores, junto a Rede Urbanismo no Brasil coor-
denada pela Prof2 Maria Cristina da Silva Leme da FAUUSE,
que envolve outros pesquisadores. O Programa de Extensdo
possibilitou o estabelecimento de convénios com diversos mu-
nicipios para a elaboragio de propostas arquitetdnicas e urba-
nisticas, em particular no apoio a elaboragio de Planos Direto-
res Participativos, este com os apoios do Ministério das Cida-
des e do CNPgq.

2. O trabalho foi apresentado na II Mostra da UFJE bem como
no 32 Congresso Brasileiro de Extensao Universitaria, realizado
em Florianépolis no periodo de 23 a 25 de outubro de 2006. O
relatério para o Estudo de Viabilidade foi concluido em 2006
tendo sido encaminhado em seguida para o Ministério dos Trans-
portes.

3. Inicialmente elevada a categoria de Vila, a Vila de Santo
Antoénio do Paraibuna remonta a 31 de maio de 1850, passando
a Cidade do Paraibuna a 2 de maio de 1856 e, finalmente, com
adenominagio atual de Juiz de Fora, a 19 de dezembro de 1865.

4. O Circuito Turistico Caminho Novo envolve os seguintes
municipios: Juiz de Fora/MG, Santos Dumont/MG, Matias
Barbosa/MG, Santana do Deserto/MG, Anténio Carlos/MG e
Ewbank da Camara/MG. Os municipios foram integrados no
Programa Nacional de Regionalizagio do Turismo. Esta politica
de regionalizagdo do turismo em Minas Gerais é realizada pela
Secretaria de Estado do Turismo — SETUR/MG que dividiu os
municipios com potencial turfstico em vérios circuitos. Estes
circuitos sdo formados pela aglutinagio de municipios que apre-
sentam caracteristicas semelhantes.
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Abstract

This study is part of a research program
on cities' formation in Minas Gerais
(MQ) State and na extensio program
on Cross-State railways. It aims to pre-
serve the memory os train stations and
discuss their historical value.
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