Avolio¢éo Preliminor®

Descorgo de Lastro no Porto do Rio de Joneiro ~

Introducéo

O Porto do Rio de Janeiro localiza-se na
costa oeste da Bala de Guanabara, no Rio de Ja-
neiro, Rf. A Bafa de Guanabara € a segunda
maior bafa costeira do Brasil e esta localizada
entre as latitudes 22°40°00” e 23°05°007S e as lon-
gitudes 043°00°00" e 043°20°00"W, com drea total
de aproximadamente 390km?, da gual 50km?’ ¢
constituida por ithas. A bafa mede 28km no sen-
tido Leste-QCeste e 30km no sentide Neorte-Sul,
seu perimetro é de 131km, sendo sua profundi-
dade na entrada de 17m, no meio de 8m e no
fundo de apenas 3m, com profundidade média
de 7,6m, sendo que metade da bafa apresenta
profundidades menores que 5m (JICA!, 2003},

As salinidades e temperaturas da Baia sho
consideradas elevadas, com valores médios apro-
ximados de 30 ppm e 25%C respectivamente, va-
riando a salinidade de 34-35ppm na entrada para
aproximadamente 20-25ppm no fundo em fungéo
das descargas dos maiores rios cujas descargas
sdo predominantes nos sentidos Noroeste ¢ Nor-

deste (JICA, 2003).

E fato notdrio que os atuais niveis de polui-
¢io da Baia de Guanabara sio decorrentes de um
processo de degradacio que se intensificou, prin-
cipalmente, nas décadas de 1950-1960, com o ele-
vado crescimento urbano verificado, especialmen-
te, na Regifio Sudeste do Brasil. (FEEMAZ, 2000).
A bacia da Bafa engloba 16 mumicipios, sendo nove
deles de forma integral {Rio de Janeiro, Sio lodo
de Merid, Belford Roxo, Dugue de Caxias, Magé,
Guapimirim, Itaboraf, Sgo Gongalo ¢ Niter6i), s6
a populacdo do municipio do Rio de Janeiro cor-
responde a 55% do total dos 16 municipios.

A bafa abriga também duas bases navais, es-
taleiros que estdo sendo revitalizados pelo pro-
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grama de financiamento do Governo Brasileiro
para a retomada da comnstrucio naval no pafs,
refinarias e um grande ntmero de embarcagdes
de transporte, recreativas e de pesca, além de abri-
gar trés importantes terminais privativos {Petro-
brés, Esso e Shell} cuja principal movimentacio €
de granel Hauido. No ano de 2006 foram movi-
mentadas pela Petrobras, principal terminal priva-
tivo na drea, 7.733.920 toneladas de petréleo e
derivados (DIFISC/SUPRIO ~ CDRJ? com pess).

O FPorto do Rio de Janeiro é o segundo mai-
or do Estado de mesmo nome em movimentagio
de carga, ficando atras do Porto de ltaguai, e o
primeiro no que diz respeito ao nimero de atra-
cagdes, com 1697 embarcagdes em 2004, 1682 em
2005 e 1634 em 2006 no cais, conforme dados da
Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDR]),
administradora do Porto. Quando se considera
também os terminais privativos, o ssimero de atra-
cagbes quase dobra, tendo chegado a 3124 em
2005 e 2999 em 2006.

Apesar da ligeira queda observada de for-
ma continua no némers de atracagdes, quando
se analisa a2 movimentagio de carga no cais 0§
valores obtidos no mesmo perfodo sdo os seguin-
tes: 7.499.049c (2004}, 8.229.485 (2005} ¢
8.512.395t {2006).

A natureza predominante da carga movi-
mentada no porto € a chamada carga geral, mo-
dular ou ndo {automoveis, produtos sidertrgicos,
papel e outros), geralmente transportadas em
navios containeiros, de carga geral e roll-on roli-
off no caso de cargas rolantes, como, por exem-
plo, 0 automovets.

Qutro ponto importante em relagio ao por-
to € no tocante 3 movimentagio de passageiros,
o néimero total de passageiros desembarcando ef
ou em transito pela cidade tem crescido, passan-
do de 81.818 na temporada 2002/2003 para
193.011 na temporada 2005/2006, que compre-
ende os meses de outubro de 2005 a abril de 2006,
com 109 atracagdes desse tipo de embarcagio no
perfodo (DIFISC/SUPRIC —~ CDR]J com pess).

A ANTAQ* aponta um crescimento médio
anual de 6,04% na movimentacdo portudria em
termos nacionais, ho perfodo compreendido en-
tre 2001 e 2003, sendo que os granéis lquidos
apresentaram uma redugio na sua movimenta-
¢io devida, provavelmente, ao aumento da pro-
ducfio interna de petréleo e seus derivados, en-

quanto que a movimentacio de contéineres, em
toneladas, apresentou um crescimento médio de
18,16% ao ano. O aumento na movimentagio de
contéineres foi também verificado no Porto do
Rio, que passou de 2.695.147t em 2001 para
3.690.428t em 2005, chegando a 3.926.471¢ em
2006 (DIFISC/SUPRIO — CIDR] com pess}.

De acordo ainda com os relatérios e levan-
tamentos da ANTAL, pode-se dizer que houve
um crescimento de 11,04% na exportagio en-
guanto que na importago ocorreu um decrésci-
mo de 13,43% entre os anos 2004 e 2005 (dltimo
perfodo analisado). Em funcio disso a exporta-
¢Ao por via marftima passou de 78,57% em 2004
para 87,46% em 2005, o que reforca a utilizagio
preferencial da via marftima no coméreio exteri-
or, j4 que o transporte maritimo internacional
responde por cerca de 80% do comércio mundial
(Silva et al., 2004}

Objetivos

Este trabalho faz parte de um projeto de
pesquisa intitulado “Caracterizacio do Porto do
Rio de Janeiro sob o enfoque da Agua de Lastro”
atualmente sendo desenvolvido dentro do Pro-
grama de Pés Graduagio em Engenharia Ambi-
ental da UER] e que devers gerar como resulta-
do principal uma dissertacio de mestrado. O ob-
jetivo do trabalho em questdo, por sua vez, € fa-
zer um levantamento preliminar da quantidade
de 4gua de lastro descarregada no Porto do Rie
de Janeiro, tomando com base as informagdes
prestadas pelos navios no “Formuldrio para Infor-
magdes a respeito da Agua utilizada como Las-
tro” (Anexo A), doravante chamado de formu-
lario de dgua de lastro. Este documento é obri-
gatdrio para os navios que realizam operacdes em
portos brasileiros, devendo o mesmo ser encami-
nhado s Delegacias e Capitanias dos Portos com
jurisdi¢iio na drea do porto onde o navio atraca-
ra. As diretrizes e procedimentos obrigatérios,
assim como o rol de isencdes e exce¢des admiti-
das, estBo previstos na Norma da Autoridade
Marftima para o Gerenciamento da Agua de Las-
tro de Navios da Diretoria de Portos e Costas,
Marinha do Brasil (NORMAM-20/DPCS, cuio
propasito geral é estabelecer requisitos referen-
tes a prevengiao da poluicio por parte das embar-
cagdes em Aguas Jurisdicionais Brasileiras, no que
tange ao gerenciamento da 4gua de lastro.
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Metodologio

Os formuldrios de dgua de lastro recebidos
¢ disponibilizados pela CPR} sdo referentes a0
perfodo compreendido entre 15 de outubro de
2005, quando o mesmo passou a fazer parte do rol
de documentos obrigatérios que os navios devem
apresentar guando operam em portos nacionais,
até dezembro de 2006. O formuldrio de agua de
lastro previsto na Norma supracitada é baseado
no formuldrio previsto na Resolugio de Assem-
bléia 868(20) da Organizacio Maritima Interna-
cional (IMO}, de 1997, com peguenas modifica-
¢oes inseridas em fungio das demandas do Gru-
po de Trabalho que confeccionou a Norma e tam-
bém de sugestdes da comunidade maritima.

Qs dados coletados por meio dos Formuldri-
os foram inseridos em dois bancos de dados cria-
dos no programa Microsoft Access. Uma primei-
ra entrada {banco “Info NAVIO™} era realizada
para insergdo dos dados relativos ao navio {Codigo/
Nome do navio/ N® IMOY/ Tipo/ Bandeira/ Total de
Agua de Lastro a bordo/ Capacidade Total de Agua
de Lastro/ Unidade de volume adotada/ Ultimo
porte/ Préximo porto/ Data de chegada ao R})/
PGAL). O banco dois referia-se ao campo 4 do for-
mudrio de dgua de lastro ¢ era preenchido toda
vez que o navio relatava informacdes referentes ao
“Histérico da Agua de Lastro” levada a bordo das
embarcagdes. Esse segundo bance foi chamado de
“Info TANQUES”, cujos campos faziam referéncia
as informagdes da 4gua de lastro inicial ou original
do navio, da troca ocefinica desse lastro e da sua
posterior descarga, todas as informactes eram rela-
cionadas por tangues conforme o proprio formuls-
rio de dgua de lastro. O principal campo de ligagio
entre os bancos era o campo “Cédigo” que era o
nfimero do registro e seguia uma ordem numérica
seqiiencial no primeiro banco. Tal cédigo era entéo
repetido no bance dois ao lado dos tanques listados
para a referida atracagfo.

Discussdo Tedbrico

Na literatura especializada, o termo “lastro”
¢ definido como qualguer material usado para
dar peso efou manter a estahilidade de um deter-
minado objeto. Pode-se usar como exemplo 0s
sacos de arcia nos baldes de ar quente tradicio-
nais que sio jogados para fora para diminuir o
peso do baldo, permitindo que o mesmo suba.

Descarga de Lastro no Parta do Rio do Janelro - Avaliccde Pretimi

Os navios também necessitam € se utilizam
deste artificio para manter a seguranca, aumentar
seu calado e ajudar na propulsio e manobras, com-
pensar perdas de peso por consuma de combusti-
veis e dgua, regular a estabilidade ¢ manter o ni-
vel de estresse na estrutura em patamares aceité-
veis {Committee On Ships’ Ballast Operations,
1996 apud Silva et al, 2004). Utilizados como con-
tra-peso, durante séeulos, os lastros em navios eram
compostos de material sdlido na forma de pedras,
areia ou metais. Nos tempos modernos, as embar-
cagdes passaram a usar a dgua como lastro, facili-
tando bastante a tarefa de carregar ¢ descarregar
um navio, além de ser mais econdmico ¢ eficiente
do que o lastro sélido. A dgua de lastro deve ser
considerada entdo como essencial para a manu-
tengio da estabilidade e seguranca da embarca-
¢ao, sendo geralmente tomada a bordo quando o
navio estd descarregando e deslastrada quando o
navio carrega. Por outro lado, a dgua de lastro tem
sido apontada como um vetor importantissimo na
introducio de espécies exdticas ao redor do mun-
do, uma vez gue o comércio internacional é feito
preferencialmente pela via maritima, ¢, em fun-
¢Bo das inovagbes tecnoldgicas aliadas ao interes-
se comercial, 0s navios tornaram-se mais répidos e
maiores o que facilita essa introdugio/ dispersao.

Muitas espécies de animais e plantas podem
sobreviver na dgua de lastro e sedimentos nela
contidos. Quando um navio chega a um porto e
descarrega seu lastro, significa que ele potenci-
almente poderi introduzir uma nova espécie agu-
4tica, oriunda de outro ambiente, podendo ser
ela exética efou parogénica e sendo, dessa for-
ma, uma ameaga potencial ao equilibrio ecolégi-
co reinante no ambiente até aguele momento.

QO potencial da descarga de dgua de lastro cau-
sar dano fot reconhecido ndo 56 pela Organizagio
Marftima Internacional (IMO}, ja que aproxima-
damente 15% das espécies pao nativas sdo conhe-
cidas por causar perturbacdes com significativo im-
pacto ecoldgico e ou econdmico (OTA, 1993 apud
RUIZ et dl, 1997}, como também pela Organizacio
Mundial de Satde (OMS), preocupada a respeito
do papel da 4gua de kstro como um meio de disper-
sa0 de hacténias causadoras de doengas epidémicas
(ICS & INTERTANKO, 2000).

A questio da transferéncia de espécies in-
vasoras vem sendo observada com maior preocu-
pacio desde 1982 guando ja figurava na Con-
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vencio das NagBes Unidas Sobre o Direito do
Mar (UNCLOS). Em 1992 durante a Conferén-
cia das Nacdes Unidas sobre 0 Meio Ambiente e
o Desenvolvimento (IUNCED), tal questio foi
diretamente abordada na Agenda 21, onde era
solicitado 2 IMO e 2 outros organismos interna-
cionais, a adogio de regras apropriadas para des-
carga de Agua de lastro, problema de cariter
mundial. A questio da introdugfio de espécies
exéticas € também mencionada na Convenglo
da Diversidade Biolégica {Artigo 89, alincas h e
k), sendo que tanto a Agenda 21 quanto a Con-
vencio da Diversidade Biol6gica foram documen-
tos gerados nessa mesma Conferéncia das Nagdes
Unidas, no Rio de Janeiro.

Em funcio do surgimento da demanda de
aches de Ambito internacional ligadas diretamen-
te & seguranca da navegagio e & preservagio do
meio ambiente marinho, questdes que balizam a
atusagio da prépria IMO, comegaram a haver es-
tirdos e esforgos no sentido de criar solugdes para
um problema cujo tamanho ndo parava de cres-
cer. Inicialmente entio foram adotadas pela IMO
duas Resolugdes de Assembléia A.774(18) de
1993 ¢ A.868(20) de 1997, com a finalidade de
tratar da fransferéncia de organismos agudticos
nocivos € agentes patogénicos.

Em 13 de fevereiro de 2004 foi entfo adota-
da a “Convencio Internacional sobre Gestdo da
Agua de Lastro ¢ Sedimentos de Navios”, com
exigéneias para regular e controlar a gestdo da
dgua de lastro de modo a minimizar as ameagas ao
meio ambiente, & satide pablica, & propriedades e
recursos pela transferdncia de organismos agudti-
cos vivos ao redor do mundo na dgua de lastro ¢
nos sedimentos dos navios. Esta Convenglio ainda
n&o estd em vigor e sO entrard em vigor 12 meses
apGs a data em que ndo menos do que 30 pafses,
cujas frotas mercantes combinadas constitsam néo
menos que 35% da arqueacgio bruta da frota mer-
cante mundial, tenham assinado a mesma sem re-
servas no gue tange a ratificacio. Até o presente
oito pafses {Argentina, Austrilia, Brasil, Finlan-
dia, Maldivas, Holanda, Espanha e Sfria) assina-
ram ¢ instrumento sujeito a ratificago. E até 31
de marco de 2007, apenas oito Estados tornaram-
se Partes Contratantes da mesma: Espanha, Mal-
divas, Nigéria, Norega, Quiribati, Sdo Cristévio
e Neves, Siria e Tuvalu, representando somente
3,21% da arqueagfo bruta da frota mercante mun-
dial. O Brasil assinou a Convengéo em 25 de ja-

neiro de 2005. No entanto, esta assinatura estd
sujeita a ratificagBo apds a aprovagio pelo Con-
gresso Nacional, ndo sendo o pafs considerado ain-
da parte contratante da mesma.

Apesar da importancia relativa dos diferen-
tes mecanismos de dispersdo, o movimento glo-
bal da dgua de lastro parece ser o maior vetor de
transferéncia de espécies nfo nativas e, pode-se
dizer que muitas invasoes resultaram dessa trans-
feréncia {Ruiz et al., 1997). Estima-se que 10 bi-
thoes de toneladas de 4gua de lastro sejam trans-
feridas anualmente e cerca de 3000 espécies de
plantas e animais sejam transportadas por dia em
todo o mundo. (Cardton & Gelles, 1993). Célcu-
los mais recentes indicam volumes da ordem de
3 a4 bilhdes (Endresen et al., 2003 apud Leal Neto,
2007). Além disso, um volume similar pode ain-
da ser transferido domesticamente dentro dos
préprios pafses, principalmente nos de dimensdes
continentais como é o caso do Brasil.

Embora vérios vetores tenham sido identifi-
cados como responsdveis pela transferéncia de
organismos entre dreas maritimas geograficamen-
te separadas, a descarga de dgua de lastro de
navios € considerada como ¢ vetor mais impor-
tante de movimentos transocednicos e intra-oce-
&nicos, de organismos costeiros de Aguas rasas
{Leal Neto, 2007). Estudo realizado por Cohen et
al.em 2005, visando identificar a navegacio co-
mercial como vetor principal para o aumento da
densidade e diversidade de organismos exdticos
perto das Areas portudrias em baias e portos cali-
fornianos, a partir da comparagio da abundén-
cia de espécies nas areas portudrias e nfo portu-
&rias, achou que 0s nimeros ¢ proporgdes de es-
pécies exdticas nas dreas portuérias ndo eram sig-
nificantemente maiores que nas sreas nio portu-
arias, 4 que existiriam outros fatores que influ-
enciariam essa relac@io, o que néo significaria que
08 portos néo sfo importantes o4 Mesmo a entra-
da principal de organismos exéticos. Além disso,
para entender se uma espécie serd bem ou mal
sucedida fora do seu ambiente original, € primor-
dial que haja o estabelecimento de uma meto-
dologia padriio para a investigagio dos efeitos
ocasionados pelas espécies {Thieltges et al. 2006).
Soma-se a isso a necessidade de se estabelecer o
estdgio de introdugio da espécie, se estas foram
apenas introduzidas em um ambiente novo, se
estdo estabelecidas ¢ se estio disseminadas (Jes-
chke & Strayer, 2005). Na verdade, se uma espé-
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cie n&o nativa serd bem sucedida, isso ocorrerd
em fungdo de uma série de fatores tanto intrin-
secos a ela quanto relacionados ao novo meio.
Alguns autores (Williamson, 1996; Davis et
al.,2000; Chase & Knight, 2006) enumeram con-
dicBes para o entendimento dos fatores que pos-
sibilitardo a invasio bem sucedida de uma espé-
cie em um novo ambiente.

As espécies invasoras que &0 transportadas
pelos navios e espathadas pela dgua de lastro em
sua maioria morrem durante a viagem em fungio
das alteragbes de temperatura, redugdo da con-
centragio do oxigénio dissolvido ¢ falta de alimen-
to (Mimura et al, 2006). Existem espécies gue apre-
sentam técnicas de sobrevivéncia formando cistos
durante as viagens e tornando-se novamente ati-
vas quando descarregadas no novo ambiente. Pes-
quisadores australianos realizaram estudos em de-
zoito portos australianos e verificaram a presenga
de cistos de dinoflagelados nos sedimentos de 50%
das amostras coletadas, das 53 espécies de cistos
identificadas, vinte foram germinadas com suces-
5o em laboratério, algumas das quais produzindo
culturas tOxicas, passiveis de contaminar molus-
cos e gerar sérias ameagas 4 sadde humana e 2

aqiticultura (Hallegraeff & Bolch ,1992).

E importante ento pensar no estabelecimen-
to de politicas eficazes de contengfo dessa inva-
sio silenciosa que jA causou e causa muitos pre-
jufzos econdmicos, ecoldgicos ¢ também de sad-
de puoblica no munde todo, além do desenvolvi-
mento de sistemas de tratamento gue atinjam os
padrées biolégicos determinados na regra D-2 da
Convengio Internacional, sendo estes vidvels em
termos de tecnologia, operacio e custo, e que,
20 mesmo tempo, nAo gerem riscos b seguranga
da tripulacio ¢ da embarcagio.

Como exemplos classicos da “bioinvasio”
pode-se citar o mexithiio zebra, Dreissena poly-
morbha, pequeno bivalve europeu introduzido nos
Orandes Lagos na década de 80. Sem predado-
res e competidores infestou os rics americanos, e
hoje ocupa 40% destes. Como € uma espécie in-
crustante, invadiu pedras, pilares, piers ¢ tubu-
lagdes de inddstrias ac longo em toda a regifo.
Estima-se que desde 1989 mais de 5 bilhdes de
délares em prejuizos foram causados por esta es-
pécie nos EUA. Os dinoflagelados téxicos intro-
duzidos na Australia, algas microscopias que po-
dem ficar em forma de cistos nos sedimentos trans-
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portados junto com a dgua de lastro, aguardando
condigdes propicias para se desenvolver quando
liberadas no nove ambiente, se dispersam na co-
luna d’4gua ¢, em grande quantidade, podem
formar as marés vermelhas. Cont#m toxinas pa-
ralizantes e, por serem alimento de organismos
filrradores, como ostras ¢ mexilhoes, e de peixes
podem entrar na cadeia alimentar do homem ¢
causar paralisia ¢ até morte.

No Brasil, a presenca de espécies exdticas
vinha sendo percebida esporadicamente ao longo
da costa, o que foi drasticamente modificado a
partir do registro do mexilhio dourado {Limnoper-
na fortumei) no sul do pafs. Molusco de 4gua doce
e salobra origindrio do sudeste asidtico, seus pro-
blemas se assemetham aos descritos para o mexi-
[hdo zebra. Foi introduzido por meio de Agua de
Lastro, na Argentina, em 1991. No ano de 1998,
foi detectada a sua presencga na foz do Rio Jacui,
proximo a Porto Alegre. Hoje ocupa uma vasta
drea nos rios das regides Sul e Centro-Oeste, sua
presenca fol registrada em Porto Alegre, For do
Iguagu e Corumbé, Como nio tem competidores e
predadores como os dematis, se alastrou rapidamen-
te, tendo achado nm nicho novo por nao existi-
rem bivalves incrustantes em nossos rios.

A presenca do mexithio dourado tem causa-
do prefufzos ecoldgicos ¢ econdmicos, em fungio
das aglomeracies em admissbes ¢ descargas das
tubulagbes e o seu conseqilente blogueio, deterio-
ragio e a obstrucfio precoce de filtros e grades onde
se incrustam. Além de problemas para as EstacOes
de Tratamento de Agua, 4 que, quando morrem,
em virtude da grande guantidade de individuos a
serem dispostos € ao mau cheiro, aumentam-se 0s
custos com & manutengio das mesmas.

A entrada em vigor da Convengio Interna-
cional € de fato um fator muito importante para
que todos os pafses convirjam seus objetivos ¢
adotem posturas similares frente ao problema, no
sentido de ndo tornar o trabalho do navio mais
penoso e burocritico, com a adogio de procedi-
mentos operacionais € apresentacao de documen-
tos diferenciados nos indmeros pafses onde ¢ na-
vio deverd opesar

Resultadas

A proposta deste estudo é o levantamento
do volume de fastro deixado pelos navios nas 660
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vezes em que atracaram no Porto do Rio, ou seja,
baseando-se apenas no contetido de informacdes
relacionadas pelos navios no Formulério de Agua
de Lastro coletado pela Capitania dos Portos do
Rio de Janeiro {(CPR}).

O volume total de lastro declarado nas 660
ocasides foi de 6.942.832,00 m?, apesar dos navi-
os terem relacionado 4.947.887,00 m? de lastro
em seus tanques. O que acontece é que em dois
momentos no formulério de 4gua de lastro o na-
vio € induzido a declarar seu lastro, no campo 2
(total de dgua de lastro a bordo/ total baliast water
on board) e na primeira parte do campo 4 (histé-
rico da 4dgua de lastro/ ballast water history),
quando relaciona os tanques/ pordes lastrados de
forma separada. Considerando gue no campo 2 a
informag¢io pode conter dados do tipo 4gua de
lastro permanente ou utilizada para outros fins
{como, por ex, para consumo), a informagio mais
adequada para este estudo é a que corresponde
ao somatdrio dos volumes relacionados por tan-
ques, © que aconteceu em 378 das 660 ocasides.
Nas outras 282 ocasides nio houve declaragio
do lastro por tangues, ¢ que significa que inde-
pendentemente de declarar lastro no campo 2
do formuldrio, o navio nio relacionou o volume
de lastro dos tanques separadamente, nem deu
qualquer informago sobre a origem da 4gua car-
regada com lastro. Dessas 282 ocasides, em 50
delas os navios declararam que estavam sem ne-
nhum lastro, sendo assim nio havia como relaci-
onar o lastro por tanques. Fstas 50 ocasibes sub-
dividem-se em 15 atracac¢des de navios granelei-

ros, 25 de navios tanqueiros, quimicos e petrolei-
ros {10, 10 e 5 respectivamente}, ¢ as dez ocasi-
des restantes divididas em atracacdes de navios
de passageiros, containeiros, de carga geral e
gaseiro,

As ocasides nas quais houve informacdes so-
bre o lastro nos tanques dos navios {378 ocasides},
compreendem situacdes nas quais a declaracio de
lastro dizia respeito apenas ao volume inicial, ao
volume inicial e ao volume trocado, apenas ao
volume trocado, ac volume inicial e final descar-
regado e, ainda, quando os volumes declarados
eram o inicial, o trocado e o volume final descar-
regado no Porto do Rio de Janeiro. Isso significa
que em algumas ocasides o volume de lastro inici-
al por tanques era declarado independentemente
de ter havido movimentacgio desse lastro, consi-
derando-se movimentagao a troca efou descarga
desse lastro. De fato, em 91 ocasites s6 houve a
declaragio do volume inicial dos tangues dos na-
vios ¢ em 287 (43,5% do total) houve a indicaggo
de troca efour descarga desse lastro inicial ou ori-
ginal, o lastro com o qual o navio chegou ao Porto
do Rio. Possivelmente nas 91 ocasides em que 6
foi declarado o lastro inicial das embarcagbes, isso
tenha funcionado como uma declaracio da sua
condi¢io de carga ("navio em lastro”) ou eram
situaches em que o navio atracava para, p. ex,
abastecer. Das 287 ocasides em gue houve movi-
mentaco do lastro, em apenas 94 foi declarada a
descarga do lastro no porto, o que representa 14,2%
do total de atracaces e 32,8% do total de atraca-
¢Oes que declararam movimentagdo do lastro.

GrAFICO 1; MOVIMENTAGAC DE LASTRO: COLUNA 1 INDICA O TOTAL PE LASTRO DECLARARO {CAMPC 2 RO
FORMULARIO DE AGUA DE LASTRO}; COLUNA 2 O SOMATORIO DO LASTRO DECLARADO POR TANGQUES, COLUNA 3 O
FOTAL DE LASTRO TROCADQ NC MAR ENTRE O PORTO DE ORIGEM E DE DESTING E COLUNA 4 O TOTAL DE LASTRO

DESCARREGADO NO PORTO DE DESTING {RI10 DE JANEIRO),

LASTRO DECLARADO

2.000.000,00

2.200.000,00

6.000.000,00

3.000.000,00

4.000.006,00

vol{m3)

3.000.600,00

£.000.600,00

1.000.0200,00

0,00
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GRAFICO 2: NUMERO DE ATRACAGOES COM FORMULARIOS DE AGUA DE LASTRO NO PERIODO ESTUDADO E O
PERCENTUAL EQUIVALENTE,

NUMERO DE ATRACACOES (QUT/05 a DEZ/06)

| 14.24%

¢ 200 400 600 800
N2 ATRACACOES

GRAFICO 3: COLUNA 1: TOTAL DE ATRACACOES COM FORMULARIO DE AGUA DE LASTRO; COLUNA 2: ATRACAGOES COM
INFORMACOES DE LASTRO; COLUNA 3: ATRACAGOES COM MOVIMENTO {TROCA E/OU DESCARGA) DE LASTRO E COLUNA
4: TOTAL DE ATRACAGOES QUE RELACIONARAM DESCARGA DE LASTRO NO PORTO DO Rio.

TOTAL DE
ATR
700 ATR COM
INFO DE
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Noatas

! Japan International Cooperation Agency.
! Fundacio Estadual de Engenharia de Meio Ambiente.

* Divisao de Fiscalizagao/ Saperintendéncia do Porto do
Rio - Companhia Docas do Rio de Janeiro.

* Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios.
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