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Resumo:
Este artigo visa apresentar um esbogo biografico de Francisco Pereira Passos, personagem da
vida publica carioca que concebeu a maior reforma urbana da historia do Rio de Janeiro.
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Abstract:

This paper aims to present a Francisco Pereira Passos biographical outline, important
character in carioca’s public life who implemented the most urban reform of Rio de Janeiro’s
history.
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Presente no ocidente desde a antiga Grécia, a produgdo biografica ¢ revigorada com a
valorizagdo do homem proposta pelo renascimento e ganha um novo alento com a produgao
biografica romantica no século XIX".

No oitocentos, a biografia romantica realcou o papel decisivo do individuo como lider,
condutor politico e, sobretudo, no contexto de desenvolvimento da ideologia nacionalista®,
como grande herdi nacional. Nela, o herdi ungido ndo devia nada ao contexto, aparecia
acima deste e, pela forca dos seus atos, o transformava.

De maneira distinta, a Segunda metade do século XX apresentou-se marcada, sobretudo
entre os anos 50 e 70 pelo estruturalismo®. Se na biografia herdica do romantismo o
individuo encontrava-se acima da realidade, aparecendo ndo raro como seu produtor; nas
abordagens estruturalistas este passava a produto das estruturas, sobretudo aquelas ligadas ao
campo economico e social.

Com efeito, os principais paradigmas de produgdo biografica apontavam ou pela exclusao
do contexto no desenvolvimento biografico, ou pela redugdo do individuo as estruturas, que

o explicariam.



Segunda a tipologia estabelecida pelo historiador Giovanni Levi, as biografias poderiam
ser divididas basicamente em trés tipos: a biografia modal, a biografia com base no contexto
e a biografia dos casos extremos.

A Dbiografia modal, bem ilustrada pelas concep¢des do estruturalista francés Pierre
Bourdieu®, busca analisar as trajetdrias individuais como exemplos de confirmacdo das
estruturas materiais e simbolicas produzidas pela sociedade, ambiente, classe ou grupo onde
convive o biografado. A vida do individuo analisado teria uma fun¢do confirmadora das
estruturas sociais. Suas idéias e procedimentos nas diversas esferas da vida representariam
apenas uma variante aceitavel no calculo estrutural que, longe de afrontar a regra, a
confirmaria.

Bourdieu introduz uma questdo na metodologia biografica. O autor chama a atengdo para
a necessidade de se compreender a biografia a partir das diversas relacdes que o biografado
estabelece ao longo de sua vida. Seus “grupos de sociabilidade”, as “esferas de legitimacao”
em que se insere ao longo de sua existéncia. Sem davida, todo este esforco se daria em nome
da necessidade que propde de construir a teia estrutural que denota as condi¢des objetivas a
serem descobertas pelo historiador, fatores decisivos no processo de enquadramento das
voli¢des individuais.

O segundo tipo de biografias citadas ¢ a biografia com base no contexto. Esta proposta,
ao contrario da de Bourdieu, supde outra relagdo entre a singularidade do individuo e o
contexto historico. No entanto, o contexto historico informaria o individuo e justificaria a sua
singularidade. Percebido como bloco monolitico, o contexto histérico seria logico, coerente,
sendo assim o palco por exceléncia onde se desenvolvem as vidas humanas, vistas sempre
como seu desenvolvimento. A proposta de analise reduz, portanto, o papel do individuo, que
¢ visto como tributdrio das circunstancias historicas, o que mitiga a sua condi¢do como
dinamizador do contexto que vivencia.

No ultimo tipo temos a biografia dos casos extremos. Da mesma forma que o segundo
caso, este tipo de biografia tem forte compromisso com o resgate do contexto. Todavia, neste
caso, a biografia ¢ utilizada como elemento de elucidagdo contextual. A producgdo biografica
teria a fungdo de analisar os casos que, aparentemente, extrapolam o contexto, com o fim de
mostrar através destes, que as fronteiras contextuais apresentam dilatacdes, até entdo,

desconhecidas pelos historiadores. Assim, a biografia dos casos extremos apresentaria um



paradoxo, pois ao exorbitar os casos modais e as fronteiras do contexto até entdo conhecidas
ela as confirmaria operando nas “franjas” do sistema.

Tomando por base a tipologia proposta por Levi, podemos observar que, em todos os
casos descritos, o biografado serve ao propoésito de confirmar ou acrescentar ao seu contexto
historico e que, em nenhum dos tipos de biografia descritos ¢ realgada a especificidade do
individuo e seu papel na producdo do contexto historico de sua época.

O que pretendemos ao escrever a biografia de Pereira Passos ¢ desenvolver uma biografia
que dialogue com a tradi¢do na qual o biografado estd inserido sem, contudo, reduzi-lo a um
tipo variante da mesma. Portanto, perceberemos Pereira Passos compreendido em uma
tradicdo sem que isto impeca que as especificidades do Prefeito em face ao contexto de sua
época sejam realcadas, abrindo espaco assim para evidenciar o papel do individuo na

produgdo da historia.

A Imagem de Pereira Passos na Historiografia Brasileira.

No que tange a producdo historiografica brasileira sobre a figura de Pereira Passos,
podemos afirmar que esta apresentou duas correntes de abordagem a respeito do ex Prefeito
do Rio de Janeiro.

De um lado, reside uma corrente laudatoria dos feitos do engenheiro, surgida em textos
logo posteriores a grande reforma urbana de 1903, que ganharam novo alento com as
comemoracoes do centenario de nascimento de Pereira Passos, em 1936 ¢ nos anos
subseqiientes. Fazem parte dela, principalmente, intelectuais, politicos e engenheiros. Esta
historiografia encampou de maneira acritica as idéias de progresso e civilizacdo presentes
nas reformas. Longe de percebé-las como conceitos de época®, seus estudiosos a
encampavam como valores meta-historicos.

Em contraponto, surge na primeira metade dos anos 80 uma nova corrente historiografica
que assume um posicionamento criticista, condenatdrio das atitudes do Prefeito’. Este, seria
percebido como representante dos interesses de uma grande burguesia urbana emergente
contra as classes populares, as quais teria se oposto com o intuito de expulsa-las do centro da
cidade a fim de favorecer os interesses das grandes empresas de especulacdo imobilidria e

garantir a consolidagdo de uma ordem urbana burguesa, iniciada com a Republica. Na



avaliacdo desta historiografia, Pereira Passos aparece como uma espécie de ditador em
ambito municipal, convocado pelo Presidente da Republica Rodrigues Alves. Este, como
Pereira Passos, também ¢ percebido como mero instrumento dos interesses burgueses.

O objetivo da biografia que apresento ¢, rejeitando o mito positivista da neutralidade,
estabelecer uma compreensdo biografica de Pereira Passos sem compromisso seja com a
corrente historiografica laudatoria ou com aquela condenatéria da figura de Pereira Passos®.

Nossa perspectiva ao desenvolver a sua biografia ¢ de buscar perceber aspectos proprios
da figura de Pereira Passos. Assim, evitaremos reduzi-lo de todo a um modelo padrao de
individuo, ilustrativo da sua época, de sua sociedade sem, contudo, ter a pretensdo de
compreendé-lo desvinculado desta e sem interagir com a sua tradi¢do. Pereira Passos ndo
pode ser de todo explicado pela sua tradi¢ao, embora também nao possa ser explicado sem
ser compreendido nesta. E orientado por esta tensio entre individuo e tradigdo que referencio
a minha compreensao biografica da figura de Francisco Pereira Passos.

E para além da perspectiva do elogio ou da critica ao ex Prefeito do Rio de Janeiro que
abordaremos a sua trajetéria até a sua chegada a Prefeitura. Acreditamos que ambas as
perspectivas, a do elogio ou a da critica favore¢cam a mitifica¢do da figura de Pereira Passos,
caracterizagdo prejudicial a uma melhor compreensdo de sua condi¢do humana, de alguém

para além das referéncias do bem e do mal.

A Origem

Francisco Pereira Passos nasceu em 29 de agosto de 1836, na Fazenda do Bélsamog,
localizada na Vila de Sao Jodo do Principe, outrora Sao Joao Marcos. Fundada no século XVIII,
mais especificamente no ano de 1739, a localidade surge na caudal do deslocamento de tropeiros
pela regido em virtude das oportunidades de comércio surgidas com os negécios da minerago'.

Ainda uma pequena freguesia, o povoado vai desenvolvendo-se pela agricultura da cana,
mandioca, milho e feijdo. Com a vinda da Corte portuguesa ao Rio de Janeiro, a freguesia de
Sdo Jodo Marcos desmembra-se da Vila de Resende em 1811, sendo elevada a Vila e
renomeada como Sdo Jodo do Principe, em homenagem a D. Jodo VI.

Ja no final da segunda década do oitocentos, a regido do Vale do Paraiba Fluminense

comeca a desenvolver o cultivo do café. A cafeicultura cresceu rapidamente na regido,



principal produtora do género no Brasil. O crescimento foi de tal ordem que nos anos 30 do
século XIX o café ja despontava como principal item na lista de exportagdes brasileiras,
superando mesmo a cana de agticar’”.

Do ponto de vista s6cio-econdmico, o0 Municipio de Sdo Jodo do Principe era uma vila
bem caracteristica da regido do Vale do Paraiba Fluminense, uma regido de agricultura
mercantil escravista. As relagdes sociais presentes eram tipicas em tais regides, opondo o
mandonismo, o patriarcalismo e o paternalismo do senhor a condi¢do cativa do negro
escravizado.

Do ponto de vista politico, a regido era dominada por grandes familias de cafeicultores
escravistas, como os Werneck, os Breves, os Gongalves de Moraes e os Portugal. Foi
justamente essa elite o sustentaculo politico da escravidao e do Império, ndo obstante abrigar
também focos de rebeldia, como os poderosos Breves, agentes destacados na revolta liberal
de parte da elite fluminense em 1842'2,

Francisco Pereira Passos nasceu no contexto de conturbagao politica das regéncias. Foi o
oitavo de nove filhos de Antonio Pereira Passos, um fazendeiro escravista € comerciante

i*®. Filho de imigrantes portugueses que se estabeleceram no Sul do Estado

nascido em Parat
no século XVIII, ainda jovem fixou residéncia na antiga Sdo Jodo Marcos. L4, casou-se com
D. Clara Rosa de Oliveira, natural do Rio de Janeiro, filha de uma abastada familia
fluminense. O Sr. Antonio Pereira Passos desenvolveu atividade publica na regido. Foi 1°
tabelido e escrivdo da Camara de Sao Jodo do Principe de 1825 a 1835. Desta data até 1841
foi Vereador da Vila. Foi ainda procurador e provedor at¢ 1850. Em ambito privado,
dedicou-se a agricultura na sua Fazenda do Balsamo. Ali cultivava café, cana, mandioca,
arroz, milho e feijdo. Chegou a produzir 4.000 arrobas de café por ano, além de hortalicas e
cereais diversos.

Originario do Sul Fluminense, Antonio Pereira Passos mantinha negocios também na
regido. Em Mangaratiba era proprietario de 1077 alqueires de terras, onde possuia um grande
armazém para compra e venda de café. O armazém, localizado na Praia do Saco, servia a
estocagem do café que produzia em Sdo Jodo do Principe. Embora fosse um fazendeiro
escravista, atividade na qual auferia bons lucros, seus principais ganhos provinham do

comércio, que mantinha com as cidades vizinhas e, principalmente, com o Rio de Janeiro.



Em 1860, ¢ nomeado Bardo de Mangaratiba pelo Imperador, sob o argumento de ter prestado
bons servigos na Camara Municipal de Sao Jodao do Principe.

Antonio Pereira Passos era um proprietario escravista tipico de sua regido. Segundo
Raymundo A. de Athayde — um bidgrafo que pdde recolher boa parte de suas informagdes
dos relatos de uma das netas do Prefeito’ - na ocasido do nascimento de Francisco Pereira
Passos, o patriarca mandaria distribuir pinga entre os escravos e aumentar-lhes a ragdo’”,
uma atitude tipica do paternalismo das elites escravistas fluminense.

Desde cedo Francisco Pereira Passos se destaca nos estudos, sobretudo no que tange as
aptidoes exatas. Aos quinze anos de idade ja dava nota de suas habilidades especificas

deslocando o curso de um rio para a irrigagio da plantagio de arroz de sua fazenda'®.

O Primeiro contato com o Rio de Janeiro.

Pereira Passos fez os seus primeiros estudos na casa dos pais, sob a orientagdo de
professor contratado’’. Em 1850, é enviado ao Rio de Janeiro, a fim de completar os seus
estudos no Rio de Janeiro. A cidade exercia forte atracdo sobre as elites de todo o pais. Era a
sede da Corte, espaco de legitimagdo politica e cultural. L4 tinham lugares os grandes
debates atinentes a vida nacional e os principais espetdculos culturais realizados no pais.
Companhias de canto européias apresentavam-se na cidade, que registrava o maior nimero
de teatros e de clubes noturnos do Brasil'®. Todavia, ndo obstante a relevancia politica e
cultural do Rio de Janeiro em nivel nacional, a cidade apresentava uma populagdo em torno
de 150 mil habitantes™®. Até 1854, sua iluminagdo era feita por “torcidas”, tochas que eram
acesas por escravos no cair da tarde’’. A Corte ndo apresentava sistema de esgoto e de
abastecimento d’agua”’ e, desde 1852, passou a ser assolada por uma sucessio de epidemias
de doencas diversas®’. Em contrapartida, era o que havia de melhor na formacdo
educacional, sendo o maior centro de formacdo basica do Brasil e a cidade que contava com
o maior numero de colégios do pais.

O colégio em que Pereira Passos ingressara era o S3ao Pedro de Alcantara, entdo
localizado na rua do Livramento. O S3o Pedro de Alcantara era um colégio privado,

destinado a formacao da elite da cidade e do interior da Provincia do Rio de Janeiro. Nele,

além de Pereira Passos, estudaram figuras destacadas como Floriano Peixoto e Osvaldo



Cruz**. O liceu era dirigido pelos padres Paiva, famosos a época pela rigidez na formagéo de
seus alunos. Segundo um de seus biografos, Gastdo Pereira da Silva, Pereira Passos se
destacou na ocasido por resolver de memoria problemas e célculos considerados dificeis®”.
Todavia, o jovem Passos ndo era muito estudioso, ndo gostava de ler os livros didaticos,
revelando certa atitude blasé a época”®. Ndo obstante, apresentou boas notas quando de sua

passagem pelo colégio.

A Experiéncia na Escola Militar da Corte. Os Primeiros Passos na Engenharia.

Em 1852 terminou o seu curso no colégio. Na época, para um jovem filho de cafeicultor
do Vale do Paraiba, ndo restavam outras op¢des de continuidade dos estudos que ndo as do
curso de Medicina - existentes na Bahia e no Rio de Janeiro, ou o curso de Direito —
encontrado somente em Sao Paulo ou Recife, o mais recomendado a elite que pretendia obter
maior status social e uma transi¢cao mais adequada a carreira publica.

O pai, Antdnio Pereira Passos, desejava que o filho seguisse o caminho do bacharelado
em Direito, pois tinha influéncia politica na Corte e planejava uma carreira publica sem
grandes percalcos ao filho. Para a surpresa e aborrecimento de Antdnio Pereira Passos,
Francisco optara pelo estudo da Engenharia, um curso gerido pelos militares e destinado,
principalmente, aqueles que, pela sua condicdo social pouco favorecida, buscavam a carreira,
pouco rendosa, porém segura, de oficial do exército.

O curso de Engenharia funcionava na Escola Militar, situada no Largo de Sdo Francisco.
Descendia da Real Academia de Artilharia, Fortificacdo ¢ Desenho, fundada no Rio de Janeiro
por D. Jodo VI. A Escola tinha critérios rigorosos, formavam-se poucos alunos ao final de cada
ano e exigiam-se conhecimentos de latim para o ingresso ao estudo das matematicas. A Escola de
Engenharia, situada no Largo de Sao Francisco, chamava-se, desde 1839, Escola Militar da
Corte?’. Ali, eram oferecidos os cursos de bacharel e de doutor em ciéncias fisicas e matematicas
e ciéncias fisicas e naturais, além dos cursos de engenharia civil e militar™®.

Em marco de 1852, Pereira Passos ingressou no curso de Engenharia Civil desta instituigao,
na qual estudou, no primeiro ano, as disciplinas de: Aritmética, Algebra Elementar, Geometria,
Trigonometria Plana e Desenho. No segundo ano: Algebra Superior, Geometria Analitica,

Célculo Diferencial e Integral e Desenho. No terceiro ano: Mecanica Racional e Aplicada &s



Maquinas e Desenho. No quarto ano: Trigonometria Esférica, Astronomia e Geodésia, Quimica,
Mineralogia e Desenho. E, por fim, no quinto ano: Arquitetura, Hidraulica, Construcao,
Montanistica, Metalurgia e Desenho”.

Os livros tedricos adotados eram em sua quase totalidade de fisicos e matematicos franceses,
como La Croix, Le Gendre ¢ Delambre®. A tradi¢do de construgdo civil vinha de Portugal onde,
desde o século XVI, ja havia a Aula da Esfera na Escola de Santo Antdo, em Lisboa, na qual
eram ensinadas matematicas aplicadas as fortificagdes e 4 navegacio® .

Havia na Escola Militar da Corte a opgao pela carreira militar, na condi¢do de oficial, a de
engenheiro militar e a de engenheiro civil. Pereira Passos optou por ndo vincular-se a carreira
militar como oficial do exército, uma profissdo pouco prestigiada & época, pois congregava varios
jovens de estratos sociais menos privilegiados, ndo ostentando membros originarios da elite
nacional em seus quadros.

Durante os cinco anos em que esteve na Escola Militar, o jovem de Sao Jodo do Principe
houve-se bem, conseguindo destacar-se pelo desempenho académico. Um dos poucos membros
da elite social presente na Escola, Pereira Passos teve a oportunidade de conviver com estudantes
mais pobres, alguns de muito talento para as matematicas. Foi o caso de Benjamim Constant
Botelho de Magalhdes, que viria a ser o maior intelectual organico do exército na passagem do
Império para a Republica. Um fato curioso ligou Constant & Pereira Passos. O futuro patrono do
exército tinha dificuldades de sustentacdo. Por isso, despendia boa parte do seu tempo ensinando
as matérias do 1 ano aos estudantes da Escola militar e de outros colégios do Rio de Janeiro.
Dada a sua dificil situacdo econdmica, e a fim de completar logo o curso para oficial do exército,
de menor dura¢do que o de engenharia, Benjamim Constant solicitou a Pereira Passos que lhe
ensinasse as matérias do 3° ano durante uma hora por dia®. Este subterfigio pouparia-lhe um
tempo que nao poderia dispor para os estudos formais. Assim sucedeu, e Constant, um estudante

com forte aptidao para as ciéncias exatas, foi aprovado nos exames, sem maiores problemas.
O jovem Passos.
Quando ainda estudante da Escola Militar, Pereira Passos mostrou um lado pouco conhecido

de sua personalidade, o de poeta. Entre 1854 e 1856, o jovem estudante de engenharia escreveu

um conjunto de poemas que denominou “Horas Vagas”. Para além de conotar a sensibilidade do



jovem estudante, sua coletanea de poesias revela muito da personalidade do jovem Passos e de
suas impressoes da vida no Rio de Janeiro.

Como prologo as suas poesias, Passos escreve a “Primeira Hora Vaga”, um texto em que
reflete sobre os momentos de 6cio que o estudante vivenciava na cidade, sobre as possibilidades
que se abriam diante de si no Rio de Janeiro dos anos 50. Neste prologo o jovem estudante da
Escola Militar tece impressdes sobre a sociedade carioca, e a politica, sempre com um tom blasé

de dandi entediado. Vejamos suas divagacoes:

“Ha certas horas do dia em que espirito precisa de repouso, e ndo podemos deixar de lho
conceder. A um prolongado trabalho deve necessariamente suceder o descanso.
()

Lembro-me as vezes de sair e dar um giro, como dizem os estudantes, ao se retirarem das
aulas. Mas além da natural preguica que tenho de ataviar-me constantemente para um passeio,
para onde ir ?

Eis ai uma questdo que ndo é das mais faceis de resolver-se.

A rua do Owvidor comprar um Havana, e fumd-lo a porta de alguma elegante casa de
perfumarias, falando francés com a bela mulher do cabeleireiro, rendendo-lhe mil finesas, e
ouvindo em recompensa um sem-numero de coisas que existem na velha Fran¢a e que aqui ndo
ha, que deixam boquiaberto um pobre homem que talvez ainda ndo tenha passado do pdo de
acucar ?

()

Mas sobre o que escreverei eu ? Eis uma questdo tdo dificil de resolver-se como a primeira.
Sobre politica ? Ndo.

Nao quero meter-me com os politicos, tenho receio de ficar impolitico. Pode estar o governo
descansado que ndo lhe estorvarei o seu caminho; bom ou mau, siga-o muito embora. Gosto
muito pouco de incomodar a quem nem sequer se lembra que existo; de mais pretendo muito
breve ir bater-lhe a porta para pedir-lhe uma coisinha que eu ca sei, um sistema diferente do que
se tem seguido até hoje nas pretensoes, bem sei; mas ndo importa, é um novo método adotado

; ~ , 33
por mim. Espero que ndo me dara maus resultados™ .



O jovem Pereira Passos parecia entediado com a cidade, uma vila com algo mais que 100 mil
habitantes nos anos 50 do século XIX. A rua do Ouvidor era sempre um ponto necessario aos que
gostavam da finesse parisiense € do cosmopolitismo carioca, profundamente identificado com
referéncias francesas, sejam elas nos habitos, moda ou literatura. Fumar um charuto havana,
inebriar-se nos perfumes franceses e ouvir estdrias sobre o velho continente faziam parte do
universo de praticas da elite carioca, uma elite na qual o jovem estudante iria se inserir como
membro destacado.

Sobre politica, Pereira Passos deixa claro na juventude uma posi¢do que manteria até o final
de sua vida: distanciamento e desconfianca para com os meios politicos. Embora o engenheiro
Passos tenha ocupado por varias vezes ao longo de sua carreira cargos de confianga, este nunca se
filiou a algum partido ou manifestou apoio a nenhum grupo politico ou ideologia. Nunca se
pronunciou monarquista ou republicano, liberal ou conservador. Dizia sempre ndo querer
envolver-se com politica e encarava o exercicio de suas func¢des de dire¢do em empresas publicas
como um servigo eminentemente técnico.

Faz-se destacar ainda no prologo das “Horas Vagas”, algumas reflexdes do jovem estudante a
respeito das mulheres. Timido em sua juventude, Pereira Passos ficaria famoso na idade madura
como causeur, galanteador elegante das damas da sociedade carioca. Vejamos suas impressoes

quanto a alma feminina:

“Como pois explicar tdo estranha diversidade de fatos que por ai vemos a cada passo
produzidos pelos caprichos do coragdo da mulher, sem cair-se em graves erros ?

Que poderei eu pois dizer sobre as mulheres ? ...eu que cada fase da minha vida tenho
pensado diversamente ?

Nos primeiros anos de minha adolescéncia, amei todas as mulheres indistintamente; todas
mereciam as simpatias do meu cora¢do e todas pareciam pagar-me na mesma moeda. Nunca
durou-me uma paixdo mais do que dois dias, e era eu bem feliz entdo ! Contanto que ndo tivesse
mais que vinte e cinco anos, e ndo lhe faltasse inteiramente graca e formosura, granjeava-me
logo uma moga todo o amor que era entdo capaz meu corag¢do e podia bem chamar-me seu
escravo. Ndo deixava de lhe fazer meus sonetos com versos de doze ou treze silabas, que mais

tarde poderiam servir para uma outra, e de passar-lhe trés ou quatro vezes por dia defronte das



janelas. Meu cora¢do andava no rigor da moda: o que hoje lhe encantava, amanhad lhe era
indiferente, e depois lhe aborrecia.

Ora esta ! ... que fago eu em estar recordando essas loucuras da mocidade ! que se evaporam
mais depressa que a fumaga de um charuto ?....entristecem-me hoje essas lembrangas. Ja disse:
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ndo posso escrever sobre as mulheres™ ”.

Manifestando a sua atracdo pelas mulheres e a sua dificuldade em compreendé-las, Pereira
Passos expde uma dimensao de sua condicdo humana, que serve como contraponto ao mito de
sua figura austera, um mito que se perpetuou pela mitigacdo da intimidade do homem privado em
favor da imagem da figura publica.

A mitificagdo de Pereira Passos como demolidor, homem austero, implacavel como gestor
publico, foi produzida pela imprensa a época da reforma urbana municipal e reproduzida pela
historiografia criticista da Reforma Passos, em prejuizo de uma compreensdo biografica mais
detida, que aponta para um individuo mais sensivel, seja do ponto de vista estético, cultural ou
humano.

Em um de seus escritos da coletinea “Horas Vagas”, Pereira Passos compde um poema de
amor, no qual compara o seu sofrimento de homem apaixonado com o do africano cativo,
mostrando sensibilidade para com o sofrimento do escravo, o que seria confirmado ao longo de

sua vida em posicao firme que assumiria contra a escravidao. Vejamos:

“Em horrenda masmorra pavorosa
Geme o triste caboclo aferrolhado,
Sobre a gélida pedra solucando,

Ja de chorar cansado.

O misero africano transportado
Da vasta solidao onde nasceu,
Onde a vida deixou, deixando o filho,

Onde livre viveu.



Para em plaga estrangeira ser vendido
Como qualquer objeto de valor,
E a terra rotear o duro mando

De um terrivel feitor.

Pranteia a liberdade que perdeu.
Como o mais caro Dom que possuia;
E morrer entepoe a escraviddo

Que sofre na agonia.

O meigo passarinho encarcerado
Tornar a possuir somente anhela
A doce liberdade que gozara.

Na mata verde bela.

Eu também sou cativo sem Ter crime,
Sem o golpe da lei Ter merecido.
Era escura, porém, prisdao horrenda
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Jamais tenho vivido™ .

Em outra poesia, Pereira Passos expressa a sua face de jovem apaixonado, declarando o seu

amor furtivo a alguma dama que conhecera quando estudante da Escola Militar da Corte. Este



poema nos revela um Pereira Passos que ndo foi dado a conhecer pela historiografia dos anos 80,

vejamos:

“Vem ca, minha doce Arminda,
Vem o linda,

Receber o meu adeus,

Vem ndo temas, me abracar...
Quero achar

Alivio nos bracos teus.

Em tua fronte mimosa,
Graciosa

Um beijo deixa imprimir....
Nao me fujas, ndo procures
Em algures

Pretexto de resistir.

Ndo ofende um simples beijo
Que desejo....

Sei da virgem respeitar,

Em rosto encantador

O rubor
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Que depressa o vem corar.

Aspectos da Personalidade.



Pereira Passos tinha uma personalidade bem definida. Era um homem de espirito pratico, cujo
conhecimento era mais instigado pelas ciéncias aplicadas do que pela filosofia ou qualquer outro
campo que operasse com idéias mais abstratas. Embora ndo fosse afeito as altercagdes da politica,
a filosofia ou qualquer tipo de elucubracao metafisica, Passos buscou durante toda a sua vida unir
a sua aptidao pelo estudo e aplicagdo da técnica, proprios do engenheiro, com o apreco pela
atividade estética, como veremos com mais vagar em momento oportuno.

Tipo enérgico, decidido e autoritario, Pereira Passos refletia em seu temperamento a sua
criacdo como filho de fazendeiro escravista do Vale do Paraiba, para os quais uma ordem nunca
deveria ser contestada. Tal tragco de sua personalidade pdde ser percebido em suas gestdes a
frente da Estrada de Ferro D. Pedro II, da Estrada de Ferro Central do Brasil e, sobretudo, quando
Prefeito da cidade do Rio de Janeiro, oportunidade em que a imprensa produziu farto material em
textos e imagens dando nota do temperamento imperativo do Prefeito’’. O engenheiro era
também um grande curioso quanto as novidades técnicas que surgiam no mundo, era disciplinado
para estudar quando algo lhe instigava o interesse, embora nao fosse um tipo estudioso. Era mais
um entusiasta das novidades no campo técnico, as quais tinha prazer em aplicar. Gostava de
operar realizagdes, mais do que desenvolver teorias no campo da engenharia, ndo obstante varias
de suas realizagdes terem demandado extremo talento e grande conhecimento de causa no campo
tecnologico”.

A despeito de seus rompantes e atitudes enérgicas, Pereira Passos era tido como um causeur
fino, galante com as damas, gentil com os amigos e polido no trato social, como era comum aos
membros da elite imperial que, no melhor estilo da cordialidade brasileira, cumpriam os codigos
necessarios a legitimagdo entre os seus pares™.

Segundo um de seus primeiros biodgrafos, o engenheiro Sampaio Corréa, que escreveu artigo
sobre Pereira Passos a propdsito das comemoragdes de seu centenario de nascimento, realizadas
em 1936, no Clube de Engenharia, Pereira Passos fo1 essencialmente um pragmatico, um homem

proximo das idéias do filésofo norte-americano Will durant™. Segundo Sampaio Corréa.

“A vida de Pereira Passos foi, com efeito, um continuo esfor¢o para controlar e dominar o
ambiente. Para ele, como para o neo-pragmatismo de Dewey, o pensamento so tem valor pela
pratica que se lhe segue. “Aqui e amanhd”: foram, ndo ha duvidas, as duas pedras de toque da

existéncia de Pereira Passos, que sempre visava a um ‘“‘ideal tangivel”, em todos os seus



empreendimentos. Para ele, a realizacdo de uma idéia era o comego do sucesso. Nunca se
preocupou em saber o ‘“‘que era a coisa” nem “qual a sua origem”. Como pragmatista,
expontdaneo e natural, praticando a filosofia sem o sentir, indagava, apenas: ‘“Quais sdo as
conseqtiiéncias ?”
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E voltava o pensamento para a ag¢do e para o futuro.

A Primeira Viagem do Engenheiro Pereira Passos. A Experiéncia na Patria da Civilizacio.

Além de homem voltado a acdo, Pereira Passos sempre demonstrou forte espirito cosmopolita
e, desde cedo, um ardente desejo de entrar em contato com outras culturas. Tal desejo, somado ao
auxilio prestimoso das amizades que seu pai mantinha na Corte, lhe valeram, logo apds a sua
formatura, em 24 de dezembro de 1856, uma viagem a Paris. O jovem bacharel foi nomeado
adido de 2’ classe na lega¢do brasileira na Franga, iniciando assim a sua carreira no funcionalismo
publico, a exemplo da quase totalidade dos estudantes formados pela Escola Militar da Corte*.
Pereira Passos somente aceitara o cargo pela certeza de que este ndo o destinaria a0 cumprimento
de servicos burocraticos, proprios de um jovem diplomata, mas seria uma oportunidade de
ampliar na Franga os seus conhecimentos técnicos adquiridos no Brasil.

Ao chegar em Paris, Passos logo buscou contato com os engenheiros da Ecole de Ponts et
Chaussés, passando a freqiientar os seus cursos como ouvinte. Esta escola de engenharia era
freqiientada por estudantes franceses recém formados na Ecole Polytechnique, sendo poucos os
estrangeiros que dela participavam, sempre como ouvintes. Apos Ter freqiientado alguns cursos
na institui¢do, o jovem engenheiro foi selecionado para o trabalho de campo, um privilégio que
ndo era comum suceder aos estudantes de fora do pais®. Atuou em obras importantes no
desenvolvimento da infra-estrutura francesa, como as obras de modernizacdo do porto de
Marselha e a Estrada de Ferro Paris-Lyon-Mediterranée. Nesta tltima, o jovem engenheiro fez o
seu primeiro trabalho profissional, construiu uma ponte de pedra sobre o rio Loing, no trecho da
estrada entre Paris e Lyon, mais precisamente na cidade de Dordives.

Nesta sua estada na Franca, que duraria cerca de quatro anos, Pereira Passos pdde presenciar a
reforma urbana do Prefeito de Paris, Haussmann, e travar contato com o seu principal mentor, o

Engenheiro-chefe da capital francesa, Alphand. Viver na Paris do Segundo Império e estar em



contato direto com a reforma Haussmann seria uma experiéncia marcante na vida do futuro
Prefeito do Rio de Janeiro.

A cidade de Paris adentrava a Segunda metade do oitocentos com um crescimento urbano
desordenado decorrente do desenvolvimento industrial francés. O forte aumento populacional e o
crescimento brusco do trafico urbano somavam-se a epidemias freqiientes e a uma cidade
politicamente instavel, conturbada por revolugdes, como a de 1848. A reforma urbana de Paris foi
um processo longo, iniciando-se em 1853, ganhando termo somente em 1870*. Pereira Passos
presenciou as finalizagdes da primeira etapa da reforma na qual varias ruas foram alargadas e
duas grandes avenidas foram construidas. A reforma Haussmann primava também pela referéncia
constante a tradi¢ao, destacando monumentos que ressaltavam o passado e o presente da cidade.

Sem duvida, a experiéncia do acompanhamento da reforma urbana de Paris marcaria a carreira
de Pereira Passos, criando-lhe uma referéncia, mais do que um modelo® , para a reforma urbana
que operaria no Rio de Janeiro.

O Periodo de Amadurecimento Profissional no Brasil.

Apos cerca de quatro anos de intenso aprendizado na Franga, Pereira Passos retorna ao Brasil,
em 1860 e ingressa na Diretoria de Obras Publicas da Provincia do Rio de Janeiro. Poucos meses
apos, em janeiro de 1861, ¢ nomeado ajudante do Engenheiro-chefe na Estrada de Ferro de Nova
Friburgo com o Visconde de Barbacena. A época, o pais iniciava o seu processo de expansao
ferroviaria, um campo da engenharia no qual Pereira Passos tinha conquistado grande
conhecimento em sua estada na Europa e no qual iria desenvolver boa parte de sua carreira
profissional.

Passos segue a linha do desenvolvimento técnico brasileiro e nos anos 60, da curso a sua
carreira como engenheiro devotado ao setor ferroviario. Apos concluir o seu trabalho junto ao
Visconde de Barbacena, o engenheiro ¢ chamado por Benedito Ottoni, Diretor da Estrada de
Ferro D. Pedro II, para atuar na fixacdo dos trilhos da estrada da Serra do Mar. Trabalhando em
conjunto com engenheiros americanos, Pereira Passos se destaca nesta obra por desenvolver a
solugdo do problema da fixidez dos barrancos que até entdo vinham sendo um desafio aos
construtores, o que lhe faz granjear fama no meio técnica nacional.

Em 1865, a Estrada de Ferro D. Pedro II ¢ encampada pelo Governo Imperial, uma atitude

defendida por Pereira Passos, que julgava mais proficuo ao pais que os empreendimentos de



construgdo de vias férreas fossem incumbéncia do Estado, ndo devendo esta ter a frente o setor
privado e, nem mesmo estar sob a responsabilidade dos governos provinciais. Segundo Pereira

Passos:

“A encampacdo da Estrada D. Pedro Il foi uma necessidade, pela absoluta impossibilidade
em que se achava a companhia de levantar novos fundos no pais ou fora. Entretanto, mesmo
considerando a questdo por outra face, isto é, pelo lado da conveniéncia ou da inconveniéncia
de pertencer a empresas particulares as grandes vias de comunica¢do do pais, somos da opinido
que ao Estado compete a posse e o gozo, em suma, a administragdo das grandes artérias,
podendo ser dada a companhias particulares as linhas de pequeno desenvolvimento ou de
importdncia secundaria. Nem mesmo as provincias deve-se permitir a concessdo de privilégios
para estradas de certa magnitude e que possam transformar-se em grandes linhas. As razoes que
nos fundamos para assim pensar, sdo varias e ponderosissimas. Em primeiro lugar, as linhas
tronco devem tragadas independentemente de qualquer influxo de localidades ou provincias;
ora, todos sabem quanto e como se pode prejudicar um tragado inteiro executando-o com o fim
de servir pequenos interesses alheios e, as vezes, contrario ao interesse geral a que se deve
exclusivamente atender.(...) é sempre dificil contrariar a influéncia de particulares, que alias, se
apresenta legitima nas votagcoes da Assembléia de acionistas,; deve-se atender aos interesses
economicos, e estes, por mais complexo e variado que sejam, sdo outros tantos argumentos em
favor da administragdo pelo Estado. Com efeito, de todas as industrias permitidas por lei, a dos
transportes é aquela que mais pode prejudicar o contribuinte, e uma Estrada de Ferro é sempre
um monopdlio de fato, pelo menos nos lugares onde atravessa. Se as grandes artérias sdo
estratégicas e administrativas mais do que lucrativas, unicamente o estado as fard, se ndo
lucrativas, devem igualmente pertencer ao Estado, que nos lucros das boas empresas podera ter
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compensagdo dos sacrificios feitos com as mds.”””

Embora Passos tenha sido favordvel a encampagao governamental, ja famoso, opta por ir atuar
; . 4 . . .
na Estrada de Ferro Baia Alagoinhas 7. Neste mesmo ano, Passos casou-se com Maria Rita César

de Andrade, filha do major Paulo César Duque Estrada, membro de uma familia tradicional de



Niter6i. Com ela, com quem esteve casado durante toda a sua vida, teve quatro filhos: Maria
Paula, Olimpia, Paulo e Francisco, a quem coube a constru¢ao do Teatro Municipal.

Em 1867 vai trabalhar na construgao da ferrovia Santos-Jundiai, posteriormente chamada Sao
Paulo Railway, uma estrada de ferro estratégica no escoamento da cafeicultura paulista, porém de
dificil resolugdo para a tecnologia da época, pois apresentava dificil tragado pela necessidade de
transposi¢do da Serra de Cubatdo. Pereira Passos consegue uma solucdo técnica pelo uso de um
novo sistema de planos inclinados que viria a ser aplicado posteriormente por outros engenheiros
no Brasil. A sua administracao a frente da estrada ¢ elogiada pela Companhia inglesa que era sua
acionista majoritaria, em um relatério de seu chefe, James Brunless, aos seus acionistas no qual
reputa Pereira Passos como um dos melhores profissionais que ja conhecera™.

Retorna ao Rio de Janeiro em fins dos anos 60, onde assume o cargo de chefe da comissao
encarregada dos estudos e exploragdao do tragado para o prolongamento da Estrada de Ferro D.

Pedro 11, até o Sao Francisco.
A Segunda Viagem do Engenheiro Pereira Passos. A Experiéncia na Patria do Progresso.

Em dezembro de 1870 ¢ nomeado pelo Conselheiro Jodo Alfredo para o cargo de Consultor
Técnico do Ministério da Agricultura e Obras Publicas. Ap6s um ano nesta comissdo, Pereira
Passos, ja destacado como um engenheiro qualificado na cena nacional, ¢ enviado a Londres por
Rio Branco a fim de resolver questdes pendentes com o capital inglés quanto a Estrada de Ferro
Sdo Paulo Railway. A missdo ndo era facil, pois Pereira Passos havia sido precedido nesta
funcdo, respectivamente, pelos engenheiros Viriato de Medeiros, Bento Sobragi e Manoel da
Cunha Galvao, que nao haviam obtido sucesso nas negociagdes com os ingleses. Apds um longo
periodo de negociagdes, Pereira Passos consegue produzir um acerto com a empresa inglesa, fato
que, pela primeira vez, chamaria a atengao do Imperador quanto a sua figura.

No entanto, para além do prestigio granjeado com o éxito desta operagdo, o engenheiro teria
nesta viajem um contato privilegiado com a sociedade inglesa. A Inglaterra do ultimo ter¢o do
século XIX era tida como a patria do progresso por exceléncia. Ali, iniciava-se a Segunda
Revolugio Industrial, uma série de invencdes pululava e novas tecnologias eram incorporadas™® .
Além das novas tecnologias e invengdes, Pereira Passos pode observar em Londres o Hyde Park,

que fora reformado em meados do século, os projetos de ajardinamento ingleses e as vilas



operarias. Passos aproveitaria ainda a sua estada na Europa para se deslocar a outros paises, a fim
de conhecer novas tecnologias, como o fez na Suica™. Durante o periodo que esteve em Londres
fez contatos e tornou-se socio do Instituto dos Engenheiros da Inglaterra. Nesse periodo, no qual
ampliou seus conhecimentos técnicos na Inglaterra, publicou a “Caderneta de Campo”, um livro
para engenheiros que trabalhavam com a construcdo de Estradas de Ferro. O livro ganhou grande
destaque como manual e foi amplamente utilizado no Brasil, sendo registrada, inclusive, uma
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traducdo para o italiano".

Pereira Passos Figura Publica. A Primeira Experiéncia como Reformador Urbano do Rio

de Janeiro.

Regressando ao Brasil, em 1873, Pereira Passos conhece no navio o empresario Maud, que o
convida para restaurar o sistema de constru¢ao naval da Ponta da Areia, em Niteroi, que se
encontravam paralisado. Passos trabalharia no estaleiro do empresario, fazendo-o voltar ao
funcionamento regular. Para Maud trabalharia também na implantacdo do sistema cremalheira, na
subida da serra de Petropolis.

Muito embora Pereira Passos tenha atuado em diversas oportunidades no setor privado, a sua
carreira como engenheiro esteve também, em diversas oportunidades ligadas ao servigo publico,
setor no qual angariou maior fama como realizador.

O mercado privado da engenharia no Brasil somente iria iniciar o seu delineamento no final
do Império, com a fundacdo do Clube de Engenharia, instituicdo que passou a organizar 0S
interesses dos agentes privados do campo técnico brasileiro™>. Quando da conclusio do curso de
engenharia na Escola Militar da Corte, Pereira Passos e seus colegas sabiam que o seu
aproveitamento no mercado de trabalho se daria pela integragdo ao servigo publico.

Desta forma, a carreira de Passos como engenheiro iniciou-se pelo servico publico, como
adido de 2’ classe na legacdo brasileira em Paris, passando por atua¢des na Estrada de Ferro D.
Pedro 11 e pelo cargo de Consultor Técnico do Ministério da Agricultura e Obras Publicas. Viu-se
ainda em importantes cargos de dire¢do, como a chefia da Comissdo de Melhoramento da cidade

do Rio de Janeiro; a Dire¢ao da Estrada de Ferro D. Pedro II e da mesma estrada, entdo



renomeada como Estrada de Ferro Central do Brasil, na Republica; até o que foi a culminancia
de sua atuagdo como gestor publico, a Prefeitura da cidade do Rio de Janeiro.

Foi como funcionario piblico que Pereira Passos teve a sua primeira experiéncia como mentor
de uma reforma urbana para o Rio de Janeiro quando, em 1874, foi nomeado Engenheiro do
Ministério do Império pelo Conselheiro Jodo Alfredo. A fun¢do de Engenheiro do Ministério do
Império era das mais importantes na engenharia nacional, pois cabia ao seu titular orientar todas
as obras de engenharia que fossem desenvolvidas no pais™.

A cidade do Rio de Janeiro vinha sofrendo desde meados do século XIX com uma série de
epidemias e a populagdo de sua regido central crescia em grande propor¢do, juntamente com o
crescimento do sistema de transportes urbanos™*. Nos anos de 1870, a cidade crescia em direcdo a
sua atual Zona Norte, com o arruamento do bairro de Vila Isabel pela Companhia de carris do
mesmo nome™". O Rio de Janeiro, de forma distinta das grandes cidades européias, registrava um
consideravel crescimento das demandas urbanas ndo pelo seu desenvolvimento industrial, mas
pelo fato de ser o centro comercial, financeiro, cultural e politico do pais, o que lhe tornava
grande receptora de populagio originaria de outras provincias e do exterior’.

Diante de tal situag¢do, o Conselheiro Jodo Alfredo designa Pereira Passos para projetar uma
reforma urbana que saneasse a capital, constituindo uma comissdo que foi denominada como
“Comissdo de Melhoramento da cidade do Rio de Janeiro”. Esta comissdo contou, além de
Pereira Passos, com as participacdes dos engenheiros Marcelino Ramos e Jeronimo Moraes
Jardim.

Nesta época, o saneamento urbano da cidade afigurava-se mais um problema de satde
publico, do que de reorganizacdao do espagco por uma perspectiva economica. A €poca, as doengas
que mais vitimavam a populagdo eram, em primeiro lugar, a tuberculose e a febre amarela e a
variola, sucessivamente, sendo apenas a terceira combatida por vacina, aos passo que as duas
principais s6 podiam ser combatidas per uma reforma urbana”’.

Antes da Comissao de Melhoramento da cidade do Rio de Janeiro ser constituida, em maio de
1874, existiu uma comissdo organizada pelo Imperador para acabar com as causas das epidemias,
era a Junta Central de Higiene Publica, constituida por médicos, que malogrou, dando ensejo a
formagdo da comissao de engenheiros da qual Passos participou.

A Comissao de Melhoramento da cidade do Rio de Janeiro ficou encarregada de, durante

alguns meses, desenvolver os estudos necessarios para indicar um plano de reforma urbana a



capital. Este plano foi publicado detalhadamente em janeiro de 1875, naquele que ficou
conhecido como o “Primeiro Relatério da Comissdo de Melhoramento da cidade do Rio de
Janeiro™®,

O Primeiro Relatorio da comissao divulgou um plano de reforma urbana que, para a surpresa
de muitos, ndo atingiria a cidade velha, com a alegacdo de que uma intervencdo urbana nesta
regido demandaria um maior tempo de estudo e grande numero de casas a serem desapropriadas,
0 que tornaria a interven¢ao por demais onerosa. A area da cidade delimitada como objeto da
intervencdo urbana seria aquela que se estenderia desde o Campo da Aclamagao, até a raiz da
Serra do Andarai™.

Esta foi escolhida por ter sido considerada a area que ofereceria melhores condi¢des para o
desenvolvimento da cidade, por ser a que mais melhoramento reclamaria, uma vez que os
transbordamentos na regido do mangue eram constantes e tido como causa das epidemias, e por
ser uma regido onde as obras seriam menos dispendiosas e de menor dificuldade de execugao,
pois na regido as propriedades teriam menor valor e ndo se encontrariam tdo aglomeradas como
no centro da urbe®.

A prioridade da reforma urbana apontada no relatério da comissdo — que teve o saneamento
como prioridade determinada pelo Imperador — era reestruturar o canal do mangue, que se
encontrava a época em estado de abandono e que era visto como uma das principais fontes de
miasmas da cidade.

Tendo em vista tal prioridade, a comissdo projetou uma grande avenida, com 40 metros de
largura e mais de 5 km de extensdo, que teria em seu centro um canal que escoasse as dguas do
mangue, sobretudo nos dias de chuva, quando a regido ficava alagada. A avenida teria partida no
Campo da Aclamacgdo, sendo o seu termo a raiz da Serra do Andarai, estando portando
compreendida em toda a area preconizada para a intervengdo urbana.

Na avaliacdo de Pereira Passos e dos demais relatores, indicou-se que o empreendimento
financeiro das obras de canalizacdo das dguas do mangue e da construcdo da avenida que o
margearia, deveria caber ao Estado, pois a iniciativa privada estaria orientada somente pelo lucro
e pelo beneficio individual, ndo havendo uma dimensao publica de sua atuagdo. Além disso, as
propostas até entdo existentes da iniciativa privada para a intervengdo urbana na regido se
propunham abarcar somente uma parte restrita desta.

Segundo os relatores da Comissdo de Melhoramento da cidade do Rio de Janeiro:



“O melhoramento ali mais momentoso € cuja execugdo é de imprescindivel necessidade para
se elevarem as condigoes higiénicas daquele bairro é sem duvida o que requer o canal do
mangue, o qual, no estado incompleto de abandono em que se acha, é um foco permanente de
infec¢oes miasmaticas. No intuito de prover remédio a esse mal, diversas propostas tém sido
apresentadas ao governo imperial por empresas particulares;, mas organizadas todas mais sob o
ponto de vista do interesse aos capitais que tém que ser empregados, do que com o fim de
beneficiarem a localidade e, aléem disso, referindo-se a uma parte muito limitada de que carece
aquele bairro, ndo estdo semelhantes propostas no caso de serem aceitas pelo governo
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imperial.

Pereira Passos e os demais membros da comissdo revelam aqui o estigio em que se
encontrava a engenharia nacional, por demais ligada ao Estado, entendida prioritariamente como
objeto do servico publico, que deveria sobrepor os seus interesses aqueles de foco individual. Tal
postura refletia a sociedade brasileira do terceiro quartel do século XIX, uma sociedade agraria e
escravista, na qual o mercado privado da engenharia ainda era constituido de forma incipiente e
no qual o volume de investimentos privados ndo se encontrava presente em grande monta. Da
mesma forma, os interesses privados neste campo ainda ndo haviam se constituido de maneira
organizada. A forte idéia de probidade na relagdo empresarial entre o setor publico € o setor
privado existentes no Império constituia também um fator limitador da capacidade dos gestores
publicos aceitarem parcerias com o setor privado, o qual tendiam a ver com desconfianca, crendo
que a busca de seus ganhos privados pudessem mitigar os beneficios publicos que se almejava
alcancar.

Imbuidos do ideal de reformar a cidade, a Comissao de Melhoramento da Cidade do Rio de
Janeiro aponta vdrias iniciativas que revelam um projeto que visava tornar o Rio de Janeiro um
exemplo de civilizagao para o Brasil.

Entre as iniciativas apontadas no primeiro relatério que indicam uma utopia civilizadora dos
relatores, podemos mencionar a intengdo de se construir casas rodeadas de jardins®*, a fim de
melhorar a aparéncia da cidade e de desenvolver o sentimento estético nos seus moradores que,

como sabia a comissdo, seriam em boa parte operarios residentes no Andarai e em Vila Isabel.



Também merece destaque o projeto de constru¢do de uma universidade em uma regido operaria,
a Universidade do Rio de Janeiro, projetada no final da grande avenida que margearia o canal do
mangue, situada entre os bairros do Andarai e de Vila Isabel. Junto a Universidade, seriam
construidos ainda um horto botanico ¢ um jardim zooldgico®, que tanto serviriam a ilustracio
dos habitantes da regido como ao ensino da Universidade.

O projeto de desenvolvimento de uma civilizagdo na cidade que fora concebido pela comissao
também continha em si o fomento ao progresso técnico e econdmico, como fatores da civilizagao.
Foi tendo em vista postura que a Comissdo de Melhoramento da cidade do Rio de Janeiro
projetou um prédio para exposi¢do permanente de maquinas e instrumentos agricolas na regido da
atual Praca da Bandeira, a fim de fornecer ao agricultor brasileiro melhores meios de, nos dizeres
dos relatores, “aumentar a producdo e a riqueza individual ”**. Vejamos o relato dos membros da

comissao em relacdo a esse projeto € o que tencionaram com ele:

“E indispensavel, se queremos ver a indistria agricola atingir no Brasil o nivel necessdrio
para competir com outros paises, que os nossos lavradores possam verificar a importancia e
vantagens da aplicagdo das maquinas e reconhe¢cam quanto o seu emprego, judicioso e
proporcionado aos meios de cada um, pode reduzir o trabalho muscular e aumentar a produgdo
e a riqueza individual. E necessdrio que eles possam estudar o modo de ver as que mais convém
ao seu género de lavoura e as condigoes locais. Por outro lado, os fabricantes, postos em
contato com as classes agricolas, aprenderdo destas quais as modificagoes que convém
introduzir nos seus aparelhos para adapta-los melhor ao nosso solo e aos seus variados
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produtos .

Neste trecho podemos perceber a relevancia que os relatores atribuem a técnica na sua utopia
de criar uma cidade orientada pelo ideal de civilizagdo. Neste ideal, presente no plano de reforma
urbana, elementos como a cultura, a valorizacdo do sentimento estético e a técnica, jogavam um
papel fundamental e traduziam-se em propostas de inovacao urbana.

Faz-se interessante notar, que a palavra "civilizagdo" e suas correlatas como "civilizado",
aparecem varias vezes no relatorio, ao passo que a palavra progresso ndo figura, ou ao menos

quase nao figura, no texto da comissdo, o que ¢ indicativo da preponderincia da idéia civilizagao



sobre aquela de progresso para Pereira Passos e os demais relatores. No relatorio, a palavra
civilizacdo e suas similares aparece como idéia de legitimacdo da reforma urbana a que se
propunha executar a comissdo. Vejamos como aparecem algumas insercdes deste termo no
relatorio: "Paris, que tem pretensoes a ser a capital do mundo civilizado, foi a primeira a dar o
exemplo de abertura de novas ruas e reconstrugoes em grande escala, que a principio foram
consideradas como obras meramente de luxo e de aformoseamento para atrair a grande capital
maior niimero de estrangeiros”.

Aqui, a cidade de Paris aparece como pioneira na reforma urbana e como referéncia para os
paises que desejam ingressar no "mundo civilizado". A comissdo se utiliza do exemplo das
criticas feitas a reforma urbana de Paris, para legitimar o seu plano de reforma, também criticado
no primeiro relatorio e, segundo a comissao, pelos mesmos motivos das criticas as reformas tidas
como civilizadoras de Paris. Assim, os relatores criam o artificio de tornar as criticas ao seu
primeiro relatdrio, criticas ao proprio ideal civilizador, um ideal que ndo poderia se limitar a
acOes saneadoras, a idéia exclusiva de saneamento urbano, um item que seria englobado e
superado pela idéia de civilizagdo. Mais que resolugdo para os problemas de satde publica,
civilizagio aparece também ligada a questdo estética da cidade. E como aponta um outro

paragrafo do segundo relatério da Comissao de Melhoramento da Cidade do Rio de Janeiro:

"As casas sdo construidas no mesmo estilo das antigas, sem arte, sem seguran¢a e sem a
minima atengdo as condi¢oes especiais do nosso clima tropical; e se pelo aspecto exterior dao
triste idéia de nossa civilizagdo e de nossos sentimentos do belo e do harmonioso, ndo pecam

cr o~ . ~ ~ . 67
menos pela falta, ja ndo diremos de conforto, mas de acomodacdo sa aos que as habitam.”""

Neste trecho, a comissdo relata o que deporia contra o aparefeigoamento da civilizagdo no
Brasil, para apontar o que o plano de reforma urbana deveria atacar com o fim de afirmar o ideal
civilizador no Rio de Janeiro. E ressaltado como aspecto negativo o estilo das construgdes, tidos
como "sem arte" e que "ddo triste idéia de nossa civilizagdo e de nossos sentimentos do belo".
Civilizagdo aqui aparece associado com o sentimento do belo, com a arte, que seriam
indispensaveis a sua plenitude. Sem beleza, sem fomento ao sentimento estético, o ideal de

civilizagdo jamais poderia se efetivar no Rio de Janeiro. Assim, a comissao justifica a orientagao



de seu primeiro relatério para reforma urbana da cidade, duramente criticado por se descurar do
saneamento urbano em beneficio do melhoramento estético do Rio de Janeiro.

A palavra civilizagdo também figura em uma distingdo, discernindo entre o que seria a
civilizagdo antiga, referenciada em determinados padrdoes e a civilizagdo moderna, cujas
demandas devem ser atendidas pelos paises que desejam nela ingressar. Segundo o texto do

relatorio:

"Entre os povos barbaros, e entre outros adiantados em civilizag¢do, as ruas sdo igualmente
acanhadas e mal dispostas. O mesmo defeito ainda se nota em quase todas as cidades da
Europa, que ndo tém sofrido alteragées no século presente. E que os nossos antepassados ndo
sentiam as necessidades que tém criado a civilizagdo moderna, para satisfazer as quais é
necessario aumentar a largura das ruas. Assim, os novos Boulevares de Paris, Ringstrasse em
Viena, as ruas dos novos quarteiroes em Londres, a avenida da Pensilvania em Washington tém
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larguras que em alguns casos vdo além de quarenta metros.”"

Distinguindo "civilizagdo" de "civilizacdo moderna", os relatores dao a entender que ao Rio de
Janeiro e, por extensdo, ao Brasil, ndo bastaria apenas lembrar-se colonizado pelos portugueses
para legitimar a sua condi¢do contemporanea de civilizado. A civilizagdo, palavra que indica
acdo, se desenvolvera e como tal exigiria uma adequagdo contemporanea aos seus novos padrdes.
E, estes novos padrdes da civilizagdo moderna pressupdem a reformulagdo da estrutura urbana,
com o alargamento de ruas e abertura de novas avenidas. Ou seja, o desenvolvimento da
civilizagdo conduz ao progresso material que, ndo obstante por si s6 ndo legitimar a civilizagao,
por outro lado se torna indispensdvel naquilo que, podemos afirmar, seria entendido pela
comissdao como a atualizagdo historica dessa, a "civilizagdo moderna". Assim, para Pereira
Passos, a civilizagdo conduz ao progresso € ndo este, uma vez efetivado, trard de pronto a
civilizacdo, uma concep¢do consagrada com a Republica.

Nao obstante os esforgos de justificativa, o relatdrio da Comissdo de Melhoramento da cidade
do Rio de Janeiro esteve longe de ser unanimidade e teve as suas mais duras criticas desferidas
por um engenheiro que entio se destacava na Corte: Luis Rafael Vieira Souto®. Vieira Souto, um
engenheiro com menos de 30 anos de idade que havia se destacado quando aluno na Escola

Politécnica, escreveu uma série de missivas no Jornal do Commércio, entre 23 de fevereiro ¢ 15



de abril de 1875, criticando o relatorio da Comissdo de Melhoramento da cidade do Rio de
Janeiro”".

O cerne da critica de Vieira Souto era o fato de que a reforma urbana deveria se concentrar na
area comercial da urbe, ou seja, entre a cidade nova e o litoral compreendido entre o passeio
publico e o Hospital dos Lazaros. Tal posi¢do seria justificada pelo fato de essa regido abrigar
moradias mais aglomeradas e ruas mais estreitas e sinuosas, que davam margem ao
desenvolvimento das epidemias’".

Como contraponto as criticas desferidas por Vieira Souto, a Comissdo de Melhoramento da
cidade do Rio de Janeiro apresenta, em 29 de fevereiro de 1876, o seu Segundo Relatorio. Neste,
a comissdo procura refutar as criticas de Vieira Souto e, a0 mesmo tempo, afirmar os principios
que orientam o seu plano de reforma. Os relatores também encetam algumas modificacdes em
face ao primeiro relatorio. Propdoem que se o Estado ndo for capaz de arcar com o 6nus da
reforma, a iniciativa privado poderia assumi-la, conquistando o direito de explorar terrenos com
isencdes de impostos durante determinado tempo e, ainda, ndo com um certo desconforto,
aventam a possibilidade de arrasar morros no centro da cidade, afirmando que os médicos — e ndo
eles engenheiros da comissdo — consideram que esta atitude seria de vital interesse para o
saneamento da cidade’. Todavia, ponderam logo apés, afirmando que o arrasamento de tais
morros — Castelo e Sto. Antdnio — ndo seria necessario se fosse adotado apenas o plano de

reforma preconizado no primeiro relatorio. De acordo com o segundo relatorio da comissdo:

“Sendo os arrasamentos do morro de Sto. Antonio e Castelo considerado pelo higienistas
como de vital interesse para o fim de permitir a chegada das brisas do oceano até o corag¢do da
cidade, baseou a comissdo o seu projeto de abertura de novas ruas e alargamento e retificagdo
das existentes na hipotese de serem arrasados aqueles dois morros, segundo os termos da
concessdo feita pelo governo imperial ao Comendador Joaquim Anténio Fernandes Pinheiro,
menos quanto ao alargamento da rua da guarda velha, sem que contudo a parte do projeto
situada fora dos dois referidos morros fique dependente do arrasamento destes para ser levado a
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efeito.”””



Em caso contrario, insistindo-se na interven¢ao no centro da cidade, a comissdo apresentava
um projeto de abertura de duas ruas principais que captariam as brisas oceanicas de diversos
locais do centro e, ao mesmo tempo, beneficiaria o trafego na regido. A comissao deixa entendido
que esta seria uma solugdo plausivel para o saneamento do centro e que dispensaria a demoligao

de morros histéricos como o morro do Castelo e o de Sto. Antdnio. Segundo os relatores:

“Tragou igualmente entre as ruas de Uruguaina e do Ourives outra rua de 17,60 metros de
largura, que comeg¢a na Prainha, em frente ao Aljube(...) terminando no ponto em que
desemboca no Largo da Mae do Bispo.

Esta nova rua, cuja a abertura ndo depende dos arrasamentos do moro de Sto. Anténio e do
Castelo, tera a consideravel vantagem ndo so de facilitar a circula¢do que hoje se faz com
dificuldade pela rua da Guarda Velha e Ajuda, mas ainda a de permitir que, independentemente
do arrasamento daqueles morros, venham diretamente ao centro da cidade as brisas do
oceano(...)A comissdo projetou igualmente outra rua que poderd concorrer para ao mesmos fins
da precedente e como esta ndo dependente da supressao dos dois morros. Esta segunda rua
partird da base da Ladeira de Sto. Antonio(...) ira encontrar o prolongamento da rua Luiz de
Vasconcelos, a 65 metros atras da Escola Municipal Sdo José™.”

Pressionados pela opinido publica e pelo proprio Imperador a intervir de maneira decisiva no
centro da cidade, considerado um foco de miasmas pela precaria circulagdo do ar na regido, os
membros da comissdo apontam no seu segundo relatorio que o arrasamento do morro do Castelo
e de Sto. Antonio é conmsiderado pelos higienistas questdo de vital interesse para o fim de
permitir a chegada das brisas do oceano até o coracdo da cidade”, atribuindo assim aos
médicos esta concepg¢do. Em contrapartida, afirmam que se a reforma urbana fosse operada
somente na regido indicada no primeiro relatorio, tal desmonte seria desnecessario € que, em se
considerando fundamental uma intervengdo urbana no centro da cidade, poderia-se ainda evitar
os arrasamentos dos dois morros. Isto se daria através da abertura de duas avenidas que,
propiciando o fluxo continuo das brisas oceanicas pela cidade velha, resolveria o problema da
concentragdo de miasmas no centro do Rio de Janeiro, apontado como um dos principais
problemas de saneamento da urbe.

Este projeto de reforma urbana de Pereira Passos evidenciou aquilo que foi uma das marcas do

Prefeito como urbanista e que iria se fazer presente em sua reforma de 1903-1906, a conciliagdo



do moderno com a tradicdo urbana da cidade: suas referéncias historicas, seus elementos
marcantes, seus espagos culturalmente consagrados.

Faz-se interessante notar que algumas obras executadas na Grande Reforma Urbana de 1903
tiveram a sua origem no segundo relatorio da Comissao de Melhoramento da Cidade do Rio de
Janeiro, como ¢ o caso daquela que seria a Avenida Central, que surgiria como alternativa de
saneamento ao desmonte dos morros do Castelo e de Sto. Antonio. Embora projetada com menor
largura, em fun¢do da necessidade de contencdo de despesas, 17,60 metros, o seu sentido era o
mesmo: da Prainha até o Largo da Mae do Bispo. Da mesma forma, ¢ Pereira Passos e os
membros da comissdo quem projetam uma avenida a beira mar para o Rio de Janeiro. Vejamos o

seu anuncio no segundo relatério da comissao:

"Compreende-se que uma imensa vantagem traria uma rua larga que margeasse toda a
extensdo desse litoral, prolongando-se de um lado até Botafogo e de outro até Sdao Cristovio e
ramificando-se até a Esta¢do Central da Estrada de Ferro D. Pedro I, de modo a formar uma
extensa avenida que cingiria toda a cidade, lancando um canal através da sua parte mais
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compacta.””"

A diferenga desta avenida a beira mar para aquela executada na Grande Reforma Urbana de
1903 ¢ que a avenida efetivamente realizada partia somente do Centro, com destino a Botafogo,
ao passo que a avenida concebida em 1876 partiria da Zona Norte da cidade, atravessando o
Centro, com destino a Botafogo. Mais ainda, a avenida a beira mar presente no relatorio teria
ligagdes com a estagdo central, de modo a criar um sistema vidrio que a ligaria com a parte em
expansao da cidade.

Unindo-se esta concepcao de avenida a beira mar como o projeto de avenida presente no
primeiro relatério da comissdo, teriamos mais do que uma ligacdo do centro da cidade com a
Zona Norte. Assim, se a concepg¢ao da avenida a beira mar ligava o bairro de Sao Cristovao com
a Zona Sul, o sistema viario que dela partiria na direcdo da nova avenida proporia uma ligacao
franca dos bairros de Vila Isabel e do Andarai com o centro da cidade velha.

Com efeito, a concepcdo de reforma urbana de Pereira Passos buscou interligar regides
diversas da cidade, entendendo-a como um organismo. Neste, os diferentes Orgdos se

desenvolveriam articulados uns aos outros, em uma relacdo de simbiose. Tal modelo se faria



presente na reforma urbana que Pereira Passos aplicou no Rio de Janeiro no inicio do século XX
e no qual a simbiose das regides pensadas dentro de um sistema urbano organicista ganharia
contornos mais definidos’’.

No entanto, ndo obstante o esfor¢o de reflexdo urbanistica empreendida pelos membros da
comissdo no seu segundo relatério, que buscava responder a criticas de especialistas na questao
do saneamento urbano, as consideracdes dos relatores foram rejeitadas pelo Imperador, que as
classificou como "haussmannizagao". No entanto, a refutacdo destes planos de reforma urbana se
deveram menos ao fato do Imperador reputd-los como reproducao do modelo francés no Rio de
Janeiro, e mais a outros fatores, esses sim decisivos para o arquivamento dos projetos contidos
nos relatérios. A rigor, a classificagdo dos planos de reforma urbana de 1875 e 1876 como
"haussmannizacao", ndo foi mais do que um alibi desenvolvido por D. Pedro II para "sair a
francesa" de um projeto que seu proprio governo encomendara e que nao fora capaz de arcar. As
reais razdes do arquivamento dos dois relatorios da Comissdo de Melhoramento da Cidade do
Rio de Janeiro se encontram, primeiro: na incapacidade do Estado de assumir o 6nus de uma
reforma urbana do porte das propostas em ambos os relatorios, segundo: no desinteresse das
empresas privadas em assumir o plano, seja integralmente, ou em parceria com o Estado e,
terceiro: na fragil sustentacdo politica da comissdo, apoiada durante o ministério conservador de
Rio Branco, através do Comendador Jodo Alfredo, entdo Ministro do Império. Com a queda do
gabinete conservador em 1875, os membros da Comissdo de Melhoramento da Cidade do Rio de
Janeiro perderam o apoio politico indispensavel para dar foélego ao seu plano de reforma urbana.

Com o arquivamento dos planos de reforma e saneamento urbano desta comissdo, os
engenheiros passaram a perder espaco diante dos médicos como categoria profissional
responsavel pelo saneamento da cidade’, uma tendéncia que se manteria até o final do Império.

Somente com o fim deste regime ¢ que os engenheiros, organizados em seus interesses
profissionais desde 1880 no Clube de Engenharia e respaldado pelos governos republicanos
desde Campos Sales, passam a obter maior prestigio como reformadores urbanos, médicos da

urbe, ao lado dos esculapios tradicionais.

Pereira Passos em Seus Habitos e Costumes.



Quanto aos habitos e costumes de Francisco Pereira Passos, o que nos resta ¢ a narrativa de
Raimundo Athayde, um de seus principais biografos, que teve o privilégio de coletar narrativas
de historia oral da neta do Prefeito’”, Ernestina, filha de Maria Paula, a tnica progenitora da prole
de quatro filhos de Francisco Pereira Passos.

Segundo pode se depreender dos relatos de Dona Ernestina, a Athayde, seu avo era um
burgués de gosto aristocratico®™. Como todo o membro da elite brasileira do século XIX, tinha
como suas referéncias de civilizacio e progresso a Franca e a Inglaterra®'. Na maneira de ser e de
se vestir Francisco Pereira Passos primava por espelhar-se nos ingleses vitorianos. Buscava
transmitir a imagem do gentleman londrino. Cultivava os cédigos daquilo que era considerada a
boa educacdo a época, muito embora o seu génio explosivo o traisse por vezes nessa tentativa.

No que tange a vestimenta, Passos buscava a sobriedade, como era caracteristico entre os
membros da elite da imperial. Utilizava-se do fraque, chapéu duro e se apresentava com uma
bengala em baixo do brago.

Em seu cotidiano, era sistematico, dando nota de sua personalidade metodica, um tipo que
apreciava repetir sempre os mesmos procedimentos. Raimundo Athayde assim narrou o que

costumava a ser o seu dia:

"Nada de extraordinario lhe vemos nos costumes pessoais didrios. Levantava-se bem cedo,
fazia gindstica sueca e gostava de banho frio; quase toda manhd passava cuidando do jardim e,
enquanto tratava das flores, fumava cigarros, as vezes dava um passeio a pé ou a cavalo pelas
montanhas ou nas praias. Acostumou-se a fazer da refeicdo um pequeno almogo, a moda dos
ingleses. Depois dessa refei¢do preparava-se para sair. la trabalhar. (...).

Ordinariamente almogava na cidade, em companhia de amigos. Comia pouco e gostava de
vinho fino. Ndo era como o seu amigo Rio Branco, apreciador de guisados e quitutes de peixe e
camardo. A tarde regressava a casa, onde presidia o jantar da familia e, como gostasse de
musica, sua filha mais velha tocava ao piano trechos de dperas ou operetas de sua escolha
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durante a refei¢do.”"



A aparéncia fisica do engenheiro ndo se distanciava muito das demais na sua época, embora
distinguir-se por ser de estatura elevada. No mais, era moreno claro, de cabelo castanho, grisalho
desde a meia idade, ficando com a cabeleira de todo branca na terceira idade.* Apresentava uma
ondulacdo caracteristica na cabeleira, em sua parte frontal e um bigode e cavanhaque ndo menos
caracteristicos de sua imagem. Segundo Athayde, Pereira Passos dizia lembrar a sua avé quando
se mirava no espelho. Ela que fora neta de indios®*. O engenheiro mostrava consciéncia de haver
algo de caboclo em meio a sua "imagem civilizada".

No que se refere ao seu temperamento, o Prefeito era um homem de agdo. Ndo obstante
cultivar idéias originais quanto a concepg¢do de seus trabalhos, era muito seguro quanto as suas
possibilidades de execugdo, sempre indicadas com clareza ou demonstradas na pratica. Era tido,
por vezes, como pouco polido e malcriado, um tipo pouco diplomatico para o exercicio dos
cargos de chefia publica que ocupou em varios niveis ao longo de sua vida. Era de dificil trato
quanto as negociacdes nas suas esferas de competéncia, sendo percebido como intransigente.
Muito cioso e certo quanto as suas idéias e posicionamentos, Passos logo granjeou fama de
enérgico € autoritario. Aparecia ao publico como alguém que lutava contra tudo e todos para
impor as suas perspectivas, uma imagem que, COmMoO veremos com mais vagar em momento
oportuno, colaborou sobremaneira para a sua mitificacao.

Ja entre os amigos era descrito como elegante, afivel, galanteador e muito hospitaleiro™.
Construiu um teatro em sua casa para o seu divertimento junto aos seus convidados*®. Em fins do
século XIX mantinha uma das rodas sociais mais famosas do Rio de Janeiro®’. Quando Prefeito,
fazia questdo de recepcionar em sua casa os hospedes ilustres que aportavam na cidade.
Pontificava nas principais rodas sociais da capital e era tido como galanteador das damas
cariocas.

Em sua vida familiar era tido por sua neta como um av0 atencioso, que animava as
brincadeiras com os netos no casarao da rua das Laranjeiras. Gostava de criar caes, com os quais
se distraia por vezes ao retornar a casa no cair da tarde. Embora mantivesse a postura austera de
pater familis, como era costume nos homens da época, afigurava-se atencioso com os filhos,
sobretudo no que tange a sua formag¢ao educacional. Quando em sua viagem fournée apos a sua
gestdo na Prefeitura, Passos gostava sempre de manter-se informado a respeito da formacao
cultural das filhas, que j& passavam dos trinta anos de idade. Tal ¢ revelado em suas

correspondéncias com as mesmas, nas quais cobra desde a melhora da caligrafia e a freqiliéncia



no Teatro Municipal, até o aprendizado correto da lingua alema, que reputava essencial para uma
boa formagdo cultural®®.

Pereira Passos fora, portanto, um homem que buscou cultivar uma educacdo européia sem,
contudo perder os tragos de rusticidade de sua infancia, na qual fora educado por preceptores em
uma fazenda escravista no Vale do Paraiba fluminense. Embora dominasse as regras da politesse
e fizesse mesmo questdo de exibi-las em encontros sociais, Pereira Passos mantinha o gosto pelo
mando que adquirira em sua infancia rural na Fazenda do Balsamo em Sao Jodo do Principe.

Além de grande causeur, flanéur e gentleman de espirito cultivado, Pereira Passos carregou
sempre consigo os tracos de um Brasil rural e escravista, que a busca das elites brasileiras por

progresso e civiliza¢do ndo fez questdo de lembrar.

As Viagens ao Exterior: Pereira Passos Engenheiro Cosmopolita.

A vida de Francisco Pereira Passos foi pontilhada por uma série de viagens ao exterior, a
grande maioria para estadas de mais de um ano. As razdes foram duas: trabalho e turismo. Estas
viagens marcaram sobremaneira a vida do engenheiro que, seja em atividade de labor ou de lazer,
jamais deixou de utilizar a sua presen¢a no estrangeiro para ampliar a sua erudi¢do e os seus
conhecimentos técnicos e profissionais.

Foi o que se verificou em sua primeira viagem ao exterior, em janeiro 1857, logo apos a sua
formatura pela Escola Militar da Corte, quando foi enviado a Paris como adido da legacao
brasileira na Franga. L4 esteve por aproximadamente quatro anos, periodo que aproveitou para
estudar na Ecole des Ponts et Chaussés, uma espécies de pos graduagdo em engenharia para os
alunos formados na Ecole Politéchnique. Em Paris travou contato ainda com Alphand,
Engenheiro-chefe da reforma Haussmann, que teve oportunidade de presenciar. Esta viagem foi
um marco na carreira de Pereira Passos, pois nela comegaria a sua carreira como engenheiro
profissional®.

A viagem a Franga fez com que Pereira Passos adquirisse uma diferenciagdo como engenheiro
brasileiro, pelo conhecimento de novas tecnologias. Na Estrada de Ferro de Cantagalo, Passos
seria o primeiro engenheiro brasileiro a substituir os trilhos tipo Burlow, por outros mais
modernos, de sapatas, chamados Vignole que, amplamente utilizados na Europa, tinham sido

criados em 1830 pelo engenheiro inglés Stevens.



Em 1871, na qualidade de Consultor Técnico do Ministério da Agricultura e Obras Publicas, ¢
enviado a Londres para negociagdes com a empresa inglesa que explorava os direitos da Estrada
de Ferro Sao Paulo Railway, por onde ficaria por mais de um ano. Nesta viajem, Pereira Passos
aproveitaria para publicar a sua caderneta de campo e conhecer melhor as tecnologias entdo em
curso na Inglaterra da Segunda Revolucdo Industrial, lider mundial em engenharia. Nao se
detendo na ilha, Passos circula pela Europa, onde conhece a Sui¢a e a obra ferroviaria de
superagao do monte Righi. Passos presencia a constru¢dao da primeira se¢ao da Estrada de Ferro,
que ia de Witznau a Stafel-Hoke.

Este testemunho de uma inovacdo tecnoldgica que ganhou fama na Europa permitiria ao
engenheiro brasileiro projetar, logo que retorna ao Brasil, por pedido de Maud, a adaptacdo deste
sistema a transposi¢do da Serra dos Orgdos, em uma estrada que ligaria o Rio de Janeiro a
Petropolis. O sistema, conhecido no Brasil como cremalheira, fruto da tecnologia empregada
pelos engenheiros Rigenbach e Naff no monte Righi, seria adaptada com sucesso por Pereira
Passos.

Em 1876, ¢ convidado a assumir a dire¢cao da Estrada de Ferro D. Pedro II. Mais uma vez
inovagodes tecnologicas advindas de suas viagens sdo introduzidas na cidade. Por exemplo,
Pereira Passos ¢ o primeiro a trazer luz elétrica ao Rio de Janeiro, iluminando com esta
tecnologia a Estacdo Férrea Central. Foi a primeira experiéncia com iluminacgdo elétrica do
Brasil, uma novidade técnica que Pereira Passos conhecera em Londres, poucos anos antes.

O cargo de Diretor da Estrada de Ferro D. Pedro II ja devia ser a muito ambicionado pelo
engenheiro, ndo s6 porque este desenvolvera boa parte de sua carreira com as Estrada de Ferro,
mas também pelo status de que tal cargo gozava no interior de sua categoria, a mais alta posi¢ao
em matéria de engenharia de estrada de ferro no Brasil. A dire¢do da estrada também reservava
um remuneracao espetacular para os padroes da €época, o que revelava em que conta D. Pedro 11
tinha o desenvolvimento férreo no pais. Segundo Edmundo Campos Coelho, a fungdo dava
acesso a uma remuneragdo entre as mais altas da burocracia imperialgo.

O periodo a frente da Estrada de Ferro D. Pedro II colaborou para a fama de eximio
administrador de Pereira Passos, que saneou as contas da estrada, aumentando consideravelmente
a sua margem de lucro’'. O engenheiro também ampliou o seu destaque em meio a categoria,
sendo eleito em 1881, um ano apds o fim de sua gestdo, Primeiro Vice-Presidente do Clube de
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Durante o seu periodo como gestor da estrada, Passos reformou e recuperou varias
composicdes e criou novas estacdes. Estendeu a linha da estrada especialmente para Sao Paulo,
onde a cafeicultura ja dava nota de sua forca. Inaugurou ainda o ramal do terminal maritimo da
Gamboa, uma das principais obras da infra-estrutura comercial do Rio de Janeiro no século XIX,
entre varias outras obras realizadas.

Em 1880, apos a sua retirada da diretoria da Estrada de Ferro D. Pedro II, o engenheiro sairia
a Europa em sua primeira viajem ndo oficial, desta vez viajaria como turista.

O desenvolvimento das vias férreas na Europa possibilitou o fendmeno do turismo, iniciado
no terceiro quartel do século XIX com as classes sociais mais altas e ja abrangendo as camadas
sociais médias européias em fins deste mesmo século. Os cerca de 450 quilometros que
separavam Paris de Lyon, e que levavam 4 dias para serem cumpridos antes da Estrada de Ferro,
passaram a demorar ndo mais que dez horas apds a utilizagdo da mesma’. O surgimento do
turismo foi estimulado ainda pelo desenvolvimento das cidades termais e dos centros de jogos,
onde se concentravam os cassinos. Cidades de veraneio como Nice, ao sul da Franca, também
cresceram com a atividade, que influenciou de tal forma a vila, ao ponto de fazer com que a sua
avenida principal chamasse-se Promenade des anglais - passeio dos ingleses. A for¢a da
economia do turismo acelerou ainda a onda de melhoramentos urbanos européia, iniciada na
Inglaterra de meados do oitocentos. Estradas, parques, passeios, calgadas e iluminagdo passaram
a receber melhorias e as algumas cidades médias passaram a receber inovagdes tecnoldgicas
quanto a urbanizacio, que se encontravam em curso a época’. Segundo Eugen Weber, enquanto
a maior parte das industrias registrava queda na década de oitenta do século XIX, a industria do
turismo e do lazer registrava crescimento, sobretudo a daquelas cidades sede de casas de jogos e
de estacdes de aguas’”.

Foi na esteira deste crescimento que Pereira Passos partiu do Rio de Janeiro, em 1880, com
destino a Europa. Fica durante todo o inverno em Paris. L4, passa freqiientar cursos na Sorbonne
e no Colége de France, onde assiste as aulas de Economia Politica e Direito Administrativo.
Nelas, passa a conhecer teoricos como Hegel, Saint Simon, Comte, Mill, Spencer e Darwin,
buscando assim conferir a si maior erudicdo humanistica e maior respaldo no campo do
pensamento social e politico. Durante a sua estada na capital francesa, escreve, a pedido do
amigo Conde D’Eu, um relatério completo sobre as Estrada de Ferro do Brasil, que chamou

"Renseingnements statistiques sur les chemins de fer du Brésil". A obra ¢ publicada em 1881 na



Revue générale des chemins de fer, uma das principais revistas francesas sobre estradas de ferro.
Tendo como base Paris, o engenheiro passa meses visitando a Holanda e a Bélgica, este, um dos
paises tecnologicamente mais desenvolvidos do mundo a época. La, conhece fabricas, Estrada de
Ferro, estaleiros e industrias siderurgicas. Retornando a Paris, ¢ convidado pela Compagnie
générale des chémins de fer brésiliens para ocupar o cargo de consultor, com amplos poderes
para determinar sobre a constru¢do da Estrada de Ferro do Parana. Aceita o convite, regressando
ao Brasil em meados de 1881 para exercer o cargo no sul.

No exercicio do cargo de consultor, decide uma disputa entre os irmdos Rebougas,
idealizadores da Estrada de Ferro e as elites locais, que queriam que a estrada partisse de
Paranagud a Curitiba e ndo da cidade de Antonina, como conceberam os Reboucas. A celeuma ¢
decidida por Passos em favor das elites paranaenses, mostrando um engenheiro cauteloso, pouco
afeito a se indispor com as elites locais em favor de dois funcionarios publicos de pouco peso
politico. Contrariando o mito do engenheiro intransigente, Pereira Passos mostrou transigir
politicamente quando interesses poderosos estavam em jogo’’.

Ainda no inicio dos anos 80, Pereira Passos ¢ convocado pelo Imperador a dar parecer sobre a
organizacdo da Escola de Minas de Ouro Preto, uma nova escola de engenharia que estava se
formando sob a supervisdo de um renomado engenheiro francés chamado Gorceix. Em seu
parecer, Passos ndo recomenda o subsidio aos estudantes mais pobres, deixando entrever que
pensava a carreira de engenharia livre das classes menos privilegiadas economicamente’’. Passos
nunca se esforgou em esconder o seu elitismo, muito menos no que dizia respeito ao futuro da sua
corporagao.

Em 1889, Passos realizava uma nova viagem de turismo, desta vez uma viagem mais
abrangente, para além das fronteiras da Europa. Ela incluiu o Japdo, a China, a India, a
Mesopotamia e o Egito, além dos Estados Unidos, uma auténtica viagem de "volta a0 mundo".
Com ela, Pereira Passos aumentaria o seu cosmopolitismo e aplacaria a sua ansia em conhecer
novas culturas. Desta, sobretudo quanto a passagem pelos Estados Unidos, o pais com a marcha
de criacdo tecnologica mais acelerada da época, resultaria o emprego de novas tecnologias no Rio
de Janeiro.

Dedicando-se ao trabalho com Companhias de bonde desde 1882, quando assumiu o servigo
da Companhia de Sdo Cristovio’®, que entdo explorava o servigo de bondes por tragio animal,

Pereira Passos implantaria o primeiro sistema de bondes por trag@o elétrica no Rio de Janeiro, nos



primeiros anos da Republica, uma tecnologia de alimentagdo de energia aérea que conhecera em
Omaha. Havia conhecido ainda a tecnologia de tracdo de bondes por cabos subterrdneos
"Hallidie" em Nova lorke, que também seria opgao para a substitui¢ao da tracdo animal, preferira
o sistema de Omaha.

Ainda na Republica, quando Prefeito, entra em grande celeuma com as Empresas de carris
urbanos, pois pretendia trocar os trilhos vignole das companhias pelos trilhos de fenda orniére, de
melhor rendimento para o tipo de transporte, citando para isso exemplos de varias cidades do
mundo que utilizavam este tipo de trilho, entre as quais listou: Genebra, Liverpool, Paris,
Londres, Berlim, Nova Iorque, Roma, Porto, Lisboa e Vienagg, demonstrando grande
conhecimento das principais implementagdes técnicas pelo mundo, em suas areas de atuagao.

Era inegével a capacidade de Pereira Passos acompanhar inovacdes tecnologicas em curso
pelo mundo. Suas viagens serviam para mais do que lazer ou execucdo de tarefas ordinarias
proprias do seu labor. Pela busca de contato com novas culturas; pelo interesse em estudar em
institui¢des de ensino superior européias, o que fez em mais de uma viagem para a Franga e pela
vontade de tudo conhecer na tecnologia dos paises de vanguarda no desenvolvimento material do
mundo, Pereira Passos tornou-se um engenheiro cosmopolita de tipo impar no Império.

Em todas as suas viagens coligiu dados, comparou tecnologias e as assimilou, fazendo do Rio

de Janeiro um laboratorio privilegiado de novos empregos da técnica.

O Perfil Intelectual.

Pereira Passos era pouco afeito as idéias abstratas. Nao era visto em discussdes politicas,
dizia-se apolitico e nunca manifestou estima por nenhum partido, tanto no Império, como na
Reptiblica, assim como nunca proclamou afei¢do a nenhum dos dois regimes, embora mantivesse
relagdes cordiais com o Conde D’Eu e o Imperador e se mantivesse trocando correspondéncia
com a familia real durante todo o periodo de seu exilio.

Sobre a biblioteca de Pereira Passos nenhum bidgrafo informa, nem temos documentos que
nos possibilitem o acesso ao seu conteudo. Sabe-se que era grande e o méaximo que Athayde
informa era que ndo continha obras de Marx e de Engels, autores de fato pouco provaveis na lista

dos prediletos do Prefeito.



No entanto, tive o privilégio de entrar em contato com as memorias de seu bisneto, Sr.
Antonio Carvalho de Bulhdes, filho de Dona Ernestina, ja por nés mencionada. Em entrevista a
mim concedida em seu escritorio no centro da cidade no ano de 1999, o Sr. Antonio recordou
haver na biblioteca de seu ascendente livros diversos, dentre os quais destacou obras
renascentista, como as de Dante Aleghieri, Shaeskspire e diversas obras do classicismo grego e
romano'”. Também pudemos identificar na biblioteca do Museu da Republica a presenca de
diversos livros de Histéria do Rio de Janeiro que foram doados em 1958. Possivelmente, embora
tenha nos sido impossivel certificar, Pereira Passos contaria com exemplares de Saint Simon,
Comte, Spencer, Darwin, Mill e Hegel, autores com os quais teve contato quando assistiu aulas
no Colége de France, em 1880'"".

Passos, sem duvida, primou pelo cultivo da erudicdo. Em suas notas de viagem, podemos 1é-lo
fazendo corre¢des aos guias quanto a dados sobre historia antiga'®”, assunto sobre o qual
mostrava ter conhecimento. Foi un grand colecionador de saldo. Em 1958, quando sua familia fez
o inventario de seus objetos para leildo, nele constavam iniimeras obras de pintura a dleo, todas
de estilo académico, de diversos artistas europeus'”>. No inventario de seus pertences, podemos
ver, além de pinturas, um grande numero de esculturas, objetos de ceramica, cristais, bronzes,
tapecaria, bibelots e objetos de prata e além de elementos de decoragdo orientais e persas. Tal
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presenca confirma as afirmacdes de Luis Edmundo

que, em uma lista com os principais - trés
ou quatro para cada categoria - colecionadores de varios tipos de arte no Rio de Janeiro, como
objetos, de bronze, cristais, tapegaria, pintura e escultura entre outros, Pereira Passos € o unico
que aparece transversalmente nas listas. E um dos raros colecionadores que figura em mais de
uma categoria, sendo o unico entre os citados que aparece sistematicamente em todas as listas.

Contudo, Passos era pouco afeito a arte moderna, sendo o seu gosto voltado para a producao
académica, do que da nota a sua colegdo. Buscava privilegiar a compra de obras de arte ja
consagradas, sendo vérias delas premiadas pela Academia de Paris'®. Entre outras razdes, tal se
dava, como apontou Isabel Lenzi'’’, para confirmar a sua posi¢do social e adquirir maior
prestigio nas rodas sociais da elite do Rio de Janeiro.

Certa vez, quando em sua viagem pela Europa, escreve, em 1907, em carta ao amigo Américo

Rangel, que considerava as telas impressionistas verdadeiros borrées feitos com vassoura grossa.

Sem duvida, Pereira Passos tinha uma posi¢ao clara tomada na querela entre antigos € modernos.



O apreco de Pereira Passos pela arte nunca o levou a cumprir as fungdes de mecenas, pedindo
no maximo auxilio a um ou outro brasileiro que encontrava expondo em Paris. Sua maior
preocupacio era adquirir arte consagrada pelos prémios da Academia de Paris'”’, ndo raro
pagando altas somas pelas mesmas. Era uma arte oficialmente legitimada, sem compromisso com
nenhuma vanguarda, como as que surgiam na Franca da virada do século.

Todavia, ndo se pode afirmar que Pereira Passos era uma espécie de filisteu cultural, uma vez
que a trajetoria de vida do engenheiro oferece sobejos exemplos de sua sensibilidade estética e
historica. Um episddio que envolveu Pereira Passos e o Bardo de Rio Branco em torno do
processo de reforma urbana do Rio de Janeiro expressa esta sensibilidade. Vejamos este

acontecimento na narrativa de Paulopolitano:

"O Bardo do Rio Branco era amigo pessoal de Pereira Passos, frequentando assiduamente o
seu palacete. De ordindrio trés vezes por semana ld ia ele com o Dr. Pessegueiro do Amaral, ds
8 horas da manhd e ja sempre esperado pelo criado Genserico, que lhe servia café e biscoitos.

Rio Branco palestrava meia-hora e se retirava, o que também fazia Pereira Passos para os
seus afazeres.

Genserico, o criado, lamentava sempre que Rio Branco permanecesse em Petropolis, pois qe
das visitas do Bardo em Laranjeiras, resultava sempre uma gorjeta de 53000.

Certa vez, Rio Branco chega nervoso e agitado.

Pereira Passos, percebe a sua agita¢do, mas, recebe-o com o seu sorriso, e pergunta-lhe: o
que ha de novo ?

Venho pedir a vossa exceléncia responde o Bardo, que ndo ponha abaixo, com a sua mania
de demoli¢do de tudo por abaixo, o palacete do Marqués de Abrantes, momnumento historico
que deve ser poupado.

E Passos, entre malicioso e zangado diz: Na minha mania de demoli¢oes e de tudo por
abaixo, conservarei o palacete Abrantes, pois além das pinturas de Debret, tem muitas
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O paradoxo da Engenharia no Brasil Imperial. Pereira Passos como Sinédoque de uma

Geracio.

Pereira Passos foi o representante de uma geragdao de engenheiros para os quais técnica e
erudicdo humanistica ainda n3o haviam se dissociado. Foi uma geragdo de engenheiros-
funcionarios publicos, para os quais a idéia de progresso ndo se sobrepunha a idéia de civilizagao,
ao contrario, encontrava-se a esta subordinada.

A convivéncia harmoniosa entre técnica e erudi¢do humanistica para os engenheiros da
geracdo de Pereira Passos deve-se a ndo constituicdo do campo técnico no Brasil imperial. Este
fora obstado no Império pela base material da sociedade a época, uma sociedade baseada na
agricultura mercantil escravista.

Até fins do Império, a engenharia era, fundamentalmente, uma atividade a ser exercida por
funcionario publico ou por engenheiros privados estrangeiros. Segundo Edmundo Coelho, em
1865, existiam apenas 27 engenheiros na Corte, para um total de 74 professores de piano e
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canto . O campo técnico no Brasil somente ird iniciar a sua constitui¢do a partir de 1874, com o

surgimento da Escola Politécnica, que marca a total desvinculagdo do ensino da engenharia face

aos militares!''”

e com a criagdo do Clube de Engenharia em 1880, que passa a organizar o
interesse de engenheiros e empresarios em relagdo as obras publicas desenvolvidas pelo Estado.
No entanto, a constitui¢do deste campo somente se daria na Republica, que inaugurou no Brasil
um novo padrdo de relacionamento entre engenheiros-empresarios e o Estado.

A maior parte do tempo em que Pereira Passos exerceu as fun¢des de engenheiro foi neste
periodo. Nele, Pereira Passos foi um homem da técnica em uma sociedade escravista, um
aparente paradoxo'''. Tal situacio fez-se sentir na vida do engenheiro quando langou-se ao
empreendimento privado de construir uma estrada de ferro pelo sistema cremalheira. Esta
ascenderia o Corcovado, a fim de torna-lo um lugar de lazer. O projeto contava com algumas
estacdes e um restaurante com vista panoramica. Incentivado pelo Imperador, que mostrara
entusiasmo com a empreitada, Pereira Passos langa-se a aventura, pela primeira vez, como
empreendedor privado.

Quando pronta, em 1884, a estrada revelou 2.750 metros de extensdo, ficando a ponta de seus
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trilhos a 465 metros acima do nivel do mar °, uma obra de engenharia considerada



revolucionaria a época, em virtude da inclinagdo das rampas e do grau de dificuldade apresentado
pelo terreno' .

Entretanto, ndo esperava que varias dificuldades ao longo do processo de construcao
surgissem, assim como um retorno do capital investido muito aquém do esperado, registrando
mesmo um prejuizo relativamente ao montante do capital empenhado.

Pereira Passos, assim como Mau4, experimentou as limitagdes a engenharia privada nacional
propostas por uma sociedade escravista, de baixa capacidade de consumo e financiamento de
empreendimentos privados.

No entanto, foi do malogro deste empreendimento que surgiu a iniciativa do engenheiro de
investir em outra empresa, essa de carater mais familiar, que marcaria a vida de Pereira Passos.
Em 1887, o engenheiro adquiriu a serraria Sta. Luzia, situada na rua de mesmo nome, a fim de
recuperar os investimentos perdidos na empresa do Corcovado. Mais do que um negdcio para
lucro fécil, a atividade de serraria era a muito estudada por Pereira Passos, um dos maiores
especialistas em madeira do Brasil que, em 1864 ja apresentara um extenso trabalho sobre as
caracteristicas mecanicas de 42 diferentes tipos de madeiras que eram empregadas na Estrada de
Ferro D. Pedro IT'*,

Para além de langar-lhe a atividade de serraria, o empreendimento da Estrada de Ferro do
Corcovado marcaria um episodio da vida de Pereira Passos. Apds, inaugurada a estrada, D. Pedro
II, em reconhecimento a sua realizagdo, confere ao engenheiro o titulo de "Bardao do Corcovado",
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ao qual Pereira Passos rejeitaria sem oferecer alguma justificativa ao Imperador'".

Entretanto,
essa ndo seria a primeira vez que Pereira Passos tomaria atitudes surpreendentes para um membro
da elite imperial. Em 1865, quando casa-se com Dona Maria Rita, um amigo da familia lhe
oferecera um casal de escravos como presente, que de pronto recusa, afirmando que "um
engenheiro que acredita no trabalho livre ndo poderia possuir escravos"''°.

Estas posturas de Pereira Passos, surpreendentes para o filho de um Bardo de café escravista
do Vale do Paraiba, revelam o seu cosmopolitismo e a compreensdo da incongruéncia da
manuten¢do de determinadas institui¢des da sociedade imperial para com o desenvolvimento da
engenharia no Brasil. Passos pode ver na Franca, Inglaterra e demais paises do mundo,
sociedades pulsantes do ponto de vista do desenvolvimento material e o quanto o trabalho livre

era fundamental aos que tivessem em mira as idéias de civilizagdo e de progresso.



Mais do que um engenheiro em uma sociedade escravista, Pereira Passos foi um engenheiro
erudito e cosmopolita em meio a tal sociedade, ao qual ndo restou nenhum canal propicio a
execucgdo de seus empreendimentos que ndo o Estado. Este foi o empreendedor por exceléncia de
uma sociedade escravista que, paradoxalmente, buscou fazer do Rio de Janeiro o laboratério

privilegiado daquilo que considerava a "civiliza¢ao" nos tropicos.

! Daniel Madelénat, um estudioso francés da biografia, distingue trés paradigmas: a biografia classica, cujas
normas quantitativas e qualitativas teriam se apresentado estaveis da antiguidade ao século XVIII, ndo obstante
ter se registrado neste longo periodo modificagdes internas no paradigma; a biografia romantica, que se
apresenta de fins do século XVIII ao inicio do século XX e a biografia moderna, informada pelo relativismo
ético, a psicanalise e as transformagdes da epistemologia historica. Ver: Daniel Madelénat. La Biographie.
Paris: Puf, 1984. p. 32-74.

 Sobre o desenvolvimento desta ideologia nacionalista na Europa, ver: Eric Hobsbawm. A Era dos Impérios.
1875-1914. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1988. P. 203-232. Antes mesmo do nacionalismo se desenvolver como
fenomeno politico, ele, partindo da burguesia, ja havia penetrada nas camadas sociais médias, através de varias
instituigdes, entre as quais a escola, que introduzia os manuais de histéria. Sobre este fendmeno, ver: Eric
Hobsbawm. A Era do Capital. 1848-1875. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1996. P. 125-146.

? Sobre este contexto intelectual, ver: Frangois Dossé. Histéria do Estruturalismo. O Canto do cisne. Campinas:
Editora da UNICAMP, 1995. Vol 2. Passim.
¢ Podemos encontrar a proposta estruturalista de biografia, a biografia modal assim denominada por Levi, em
Pierre Bourdieu. A ilusdo biografica. In: Janaina Amadao ¢ Marieta M. Ferreira (orgs.) Usos e abusos da
historia oral. Rio de Janeiro: Editora da Fundagao Gettlio Vargas, 1996. p. 167- 182.

Para uma andlise mais detalhada da teoria socioloégica de Bourdieu, Veja: Pierre Bourdieu. O poder
simbolico. Sdo Paulo, Perspectiva, 1987 e A economia das trocas simbolicas. Rio de Janeiro: Bertrand, 1989.
° Fazem parte desta historiografia autores que serdo citados neste capitulo, como: Raymundo Athayde,
Paulopolitano, Gastdo Pereira da Silva, Adolfo Morales de los Rios Filho, Sampaio Corréa, entre outros, que
serdo oportunamente citados durante este trabalho.

® Fago aqui referéncia, sobretudo a historiografia laudatéria do Prefeito produzida nos anos 30 e 40, nas quais
havia um distanciamento historico para com o periodo da grande reforma urbana de 1903.

" Entre eles, podemos citar: Elizabeth Dezouzart Cardoso e Lilian Fessler Vaz. Obras de Melhoramento no Rio
de Janeiro: Um Debate Antigo e um Privilégio Concorrido. In: Giovanna Rosso del Brenna(org.). Uma Cidade
em Questdo II. O Rio de Janeiro de Pereira Passos. Rio de Janeiro: Index, 1985. P. 613-618; Giovanna Rosso
del Brenna. O Rio de Janeiro de Pereira Passos. In: Brenna. Op. cit. p. 7-16; Jaime Benchimol. Op. cit.; Lia de
Aquino Carvalho. Habitagdes Populares. Op. cit. ; Mauricio de Abreu. A Evolug@o Urbana do Rio de Janeiro.
Rio de Janeiro: Zahar/Iplan-Rio, 1988 e Osvaldo Porto Rocha. Op. cit.; entre outros.

§ Existem também trabalhos sobre a histéria do Rio de Janeiro que abordam a figura do Prefeito Pereira Passos
sem assumir uma das perspectivas polares apresentadas. Podemos citar a titulo de ilustragdo a Tese de Livre
Docéncia de Antonio Edmilson Martins Rodrigues. A Modernidade Carioca: O Rio de Janeiro do Inicio do
Século XX - Mentalidade ¢ Vida Literaria. Rio de Janeiro, 1987. (Mimeo) ¢ S6nia Gomes Pereira. Op. cit.

? Cf. Paulopolitano. Biografia Historica do Engenheiro Francisco Pereira Passos. Niteroi, 1941. (mimeo.). p. 5.



10 Sobre 0 movimento de tropeiros e sua influéncia no povoamento da regido do Vale do Paraiba, ver: Alcir

Lenharo. As Tropas da Moderagao. O Abastecimento da Corte na Formagao Politica do Brasil. 1808-1842. Rio

de Janeiro: Secretaria Municipal de Cultura, Turismo e Esportes, 1993. P. 47-59.

' Cf. Celso Furtado. Op. cit. p. 114.

12 Sobre o poderio desta elite em meados do século XIX, sobretudo o Comendador Joaquim José de Souza Breves,

ver: André Nunes de Azevedo e Valdei Lopes de Aratjo. A Histdria de Pirai. Rio de Janeiro: Prefeitura Municipal de

Pirai/UERJ, 1997.

13 Cf. Paulopolitano. Op. cit. p. 5.
4 A neta em questio ¢ Ernestina Passos Bulhdes de Carvalho, filha de Maria Paula Oliveira Passos, a tnica dos
quatro filhos do Prefeito a dar continuidade a prole da familia. Ernestina pode conviver com o avo em sua casa na
rua das Laranjeiras. O exemplar do livro de Athayde no qual nos baseamos, fora da familia. Com os revezes
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iconografia de engenheiro.

8 Cf. Athayde. Op. cit. p. 77.

% Ibdem. p. 79.

8 Cf. Jeffrey Needell. Op. cit. p. 107.

87 Cf. Jeffrey Needell. Op. cit. p. 107; 128; 137 ¢ 141.

% Esta preocupagio com a educagio cultural das filhas pode ser atestada nas seguintes correspondéncias que envia s
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