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RESUMO

Com o avanco tecnolégico, a histéria tem sido beneficiada em diversas areas em que
se pode fazer uso da geoinformagdo, como a cartografia histérica. O
aprimoramento das ferramentas computacionais, envolvendo tempos remotos,
permite desenvolver metodologias capazes de recuperar e processar informagdes
existentes em documentos cartogréficos histéricos como plantas e/ou mapas
antigos. Desta forma, o trabalho, tem como objetivo principal reconstruir o tragado
das primeiras linhas de bonde, na tragdo animal, de companhias atuantes na cidade
do Rio de Janeiro, propondo assim, a criacdo de uma base cartografica em meio
digital a partir do georreferenciamento de mapas e/ou plantas histdricas. Os
procedimentos para reconstruir o tragado das linhas de bonde do século XIX no Rio
de Janeiro foram realizados no ambiente de um Sistema de Informagdo Geografica
(SIG) utilizando o software ArcGIS 10.3. Os documentos histéricos, como mapas e
plantas, foram digitalizados e georreferenciados, ou seja, tiveram coordenadas
espaciais atribuidas. Com base nessas informagdes e em dados adicionais, foram
criadas camadas geograficas representando os elementos das linhas de bonde,
como trilhos e rotas. Essa abordagem permitiu determinar a localizagdo precisa
desses elementos no contexto urbano.O resultado demonstra de forma expressiva
o ganho de informagdes cartograficas de épocas pretéritas, permitindo o resgate
do marco histérico dos meios de transporte na cidade, proporcionando assim, o
aperfeicoamento de metodologias envolvendo o ambito da cartografia historica.

Palavras-chave: = Mobilidade  Urbana. Cartografia  Histérica.  Bondes.
Georreferenciamento. Rio de Janeiro.

ABSTRACT

With the advancement of technology, history has been benefited in various areas
where geoinformation can be utilized, such as historical cartography. The
improvement of computational tools, even involving remote times, allows for the
development of methodologies capable of retrieving and processing information
from historical cartographic documents such as old maps and/or plans. Thus, the
main objective of this work is to reconstruct the layout of the first horse-drawn
tram lines operated by companies in the city of Rio de Janeiro, proposing the
creation of a digital cartographic database through the georeferencing of historical
maps and/or plans. The procedures to reconstruct the layout of the 19th-century
tramlines in Rio de Janeiro were carried out in the environment of a Geographic
Information System (GIS) using ArcGIS 10.3 software. Historical documents, such as
maps and plans, were digitized and georeferenced, that is, spatial coordinates were
assigned to them. Based on this information and additional data, geographic layers
representing tramline elements such as tracks and routes were created. This
approach allowed for the precise determination of the location of these elementsin
the urban context. The result significantly demonstrates the gain of cartographic
information from past eras, enabling the recovery of the historical landmark of
transportation in the city and thus improving methodologies related to historical
cartography.
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Veja, ilustre passageiro: uma abordagem...

RESUMEN

Con el avance tecnoldgico, la historia se ha beneficiado en diversas areas donde se
puede utilizar la geoinformacién, como la cartografia histérica. El
perfeccionamiento de las herramientas computacionales, incluso en tiempos
remotos, ha permitido desarrollar metodologias capaces de recuperar y procesar
informacién presente en documentos cartograficos histéricos como mapas y/o
planos antiguos. De esta manera, el objetivo principal de este trabajo es reconstruir
la traza de las primeras lineas de tranvia, traccionadas por animales, de las
compafiias operativas en la ciudad de Rio de Janeiro. Se propone asi la creacion de
una base cartografica en formato digital a través de la georreferenciacidon de mapas
y/o planos histéricos. Los procedimientos para reconstruir la traza de las lineas de
tranvia del siglo XIX en Rio de Janeiro se llevaron a cabo en un entorno de Sistema
de Informacidon Geografica (SIG) utilizando el software ArcGIS 10.3. Los
documentos histdricos, como mapas y planos, se digitalizaron y georreferenciaron,
es decir, se les asignaron coordenadas espaciales. Con base en esta informacion y
en datos adicionales, se crearon capas geograficas que representan los elementos
de las lineas de tranvia, como rieles y rutas. Este enfoque permitié determinar la
ubicacion precisa de estos elementos en el contexto urbano. El resultado
demuestra de manera significativa el beneficio de obtener informacion cartografica
de épocas pasadas, lo que permite rescatar el hito histdrico de los medios de
transporte en la ciudad y mejorar las metodologias relacionadas con la cartografia
histodrica.

Palabras-clave: = Movilidad Urbana.  Cartografia Histérica.  Tranvias.
Georreferenciacion. Rio de Janeiro.
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INTRODUCAO

A cidade do Rio de Janeiro foi pioneira ao oferecer um sistema de transporte sobre trilhos na
América do Sul. Esse meio de transporte desempenhou um papel significativo ao impulsionar a expansao
do municipio em direcdo a regidoes consideradas rurais, aliviando assim a carga na regidao central. Alguns
autores, como Mauricio de Almeida Abreu (1978) e Elizabeth von der Weid (1994), enfatizam que, ao
abordar o contexto da mobilidade urbana e o processo de organizacdo e producdo do espaco urbano do

Rio de Janeiro, a configuracao espacial pode ser dividida entre antes e depois da introducdo dos bondes.

A partir de 1868, a cidade testemunhou uma transformacao significativa com a introducdo do
primeiro sistema de transporte publico sobre trilhos e, posteriormente, com a chegada das companhias
de carris, a cidade passa a ser reconfigurar, permitindo a ampliacdo da malha urbana para além do
centro. Com rapido crescimento da populacdo e o surgimento de novas tecnologias, como a eletricidade,
tornou-se evidente que a tragdo animal ndo atendia mais as necessidades de deslocamento eficiente. A

demanda por um meio de transporte mais eficaz impulsionou a transicdo para a tracao elétrica.

Em 1892, inaugura-se a primeira linha de bondes movidos a energia elétrica (STIEL, 1963). A
introducdo da tragdo elétrica na cidade foi um divisor de aguas, pois possibilitou a expansdo da malha
urbana e ofereceu a capacidade de alcangar qualquer parte da cidade por meio do sistema de transporte
sobre trilhos. Essa mudanga representou uma evolugdo significativa no desenvolvimento urbano,
permitindo uma maior integragdo e conectividade entre diferentes areas da cidade. Os bondes elétricos
proporcionaram aos cidadaos uma op¢ao de transporte confidvel, acessivel e eficiente, impulsionando
o crescimento e o desenvolvimento urbano de forma abrangente. Além disso, a expansdo da malha
urbana através do transporte sobre trilhos estimulou o surgimento de novos bairros e a criagdo de areas
residenciais fora do centro histérico. Isso resultou em um aumento da diversidade e heterogeneidade

na cidade, a medida que novas comunidades se estabeleceram ao longo das rotas de bonde.

A confeccdo de mapas desempenha um papel crucial no progresso humano, e a cartografia
historica tem se mostrado essencial para compreender, estudar, analisar e reconstruir momentos
histdricos. Diante de tal perspectiva, a drea de conhecimento materializada pela cartografia histérica,
torna-se significativa por contribuir para os estudos e pesquisas de ocorréncias pretéritas. Com o avango
da tecnologia no campo da geoinformacdo, esse campo de estudo tem se beneficiado ao utilizar
ferramentas computacionais e Sistemas de InformacgGes Geograficas, permitindo a recuperagdo de
informacdes relevantes contidas em documentos histéricos cartograficos e possibilitando o resgate

historico em um ambiente computacional.
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A cartografia histérica vai além de ser apenas uma ferramenta: ela desempenha um papel
fundamental no desenvolvimento do conhecimento, permitindo uma compreensao aprofundada da
dinamica e configuracao de um determinado, permitindo explorar e interpretar a complexidade das
relacbes entre o presente e o passado. Conforme Abreu (2005, apud ANDRADE, 2013) afirma, a
cartografia histdrica viabiliza analises fundamentadas desde a origem do fendmeno até os dias atuais.
Menezes et al. (2005) salienta que as bases cartograficas sdo resultado de reconstrucées histéricas,
tornando-se uma atividade eficaz para compreender e analisar, ao longo do tempo, o processo de

ocupacao do territério.

A cidade do Rio de Janeiro desfruta de um amplo e valioso acervo histérico cartografico,
contendo insumos em forma de mapas, plantas e outros documentos, que vao da época do seu
descobrimento até os dias de hoje. Neste contexto, o objetivo deste artigo é reconstruir o tragcado das
linhas das empresas de bondes que operavam na cidade do Rio de Janeiro no século XIX, a partir do
georreferenciamento de plantas e/ou mapas histdricos, apoiado em documentos literarios e histéricos
gue retratavam em detalhes esse modo de transporte. Essa proposta de pesquisa é desafiadora, uma vez
gue o principal material para a execugao do trabalho é datado do século XIX. No entanto, é uma tarefa
extremamente importante para resgatar e compreender a configuragdo urbana e o sistema de transporte da
cidade em um periodo histérico significativo. O estudo contribuird para a preservacdo da memoria urbana,

oferecendo uma visdo mais completa e precisa do desenvolvimento do sistema de transporte na cidade.

Contextualizagao Histdrica

O servico dos bondes no Brasil teve um papel significativo na cidade do Rio de Janeiro, contribuindo
para o desenvolvimento do transporte publico e a expansdo urbana da cidade. A cidade foi pioneira na
adocdo dos bondes e teve um dos primeiros sistemas de bondes elétricos do pais, o que resultou huma
mudanca nos habitos quotidianos da populacdo, além de ter sido importante no processo de expansao
urbana. No litoral da Baia de Guanabara, cercado entre os morros do Castro, Sdo Bento, Santo Antonio e
Conceigdo, nas areas ocupadas pelos assentamentos alagados, assim se desenvolveu a cidade do Rio de
Janeiro. Nessa época, a falta de meios de transporte tornava a espacializa¢do da populagdao mais dificil,
fazendo com que as pessoas de diferentes classes sociais dividissem o mesmo espago, com pequenas

diferencgas na aparéncia de suas moradias (ABREU, 1987, p.35).

Conforme destacado por Silva (1996), durante o periodo colonial, o transporte de pessoas era

realizado por meio de diferentes dispositivos. Entre eles estavam as redes, cadeirinhas e serpentinas,
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que tinham capacidade de suportar apenas o peso de uma pessoa. Ja as Liteiras® e os Palaquins? eram
usados para transportar, no maximo, duas pessoas, sendo mais adequados para percursos curtos. Esses
meios de transporte limitados em capacidade e alcance refletem as condicbes e as praticas de

mobilidade da época colonial.

A chegada da corte ao Rio de Janeiro em 1808 trouxe consigo uma série de transformacg&es para
a cidade, incluindo inovagGes nos meios de transporte, inclusive no que diz respeito aos meios de
transporte. Surgem os primeiros servicos de transportes coletivos movidos a tracdo animal. Em 1817, as
primeiras diligéncias que transitavam no Rio de Janeiro funcionavam como grandes carruagens sobre
guatro rodas e puxadas por quatro cavalos ou mulas, sendo utilizadas nos transportes de passageiros e
mercadorias, em longas viagens no transporte entre a cidade e os palacios da Boa Vista (localizado em

Sdo Cristévao) e as fazendas de Santa Cruz (SANTOS,1996).

Em 1838, as gdndolas eram veiculos que transportavam até nove pessoas, puxados por parelhas?

de besta. Em seguida, no mesmo ano, surgiram os veiculos denominados 6nibus que eram veiculos fechados
com dois andares, puxados por quatro cavalos e com uma frota de quatro carros. A sua capacidade era
superior ao das gondolas, tendo como trajeto inicial a linha que ia do Rocio Grande (PragaTiradentes) até a
praia de Botafogo. Com o aperfeicoamento dos meios de transporte e as melhorias nos servigos. Com o
aperfeicoamento dos meios de transporte, aumenta-se a comodidade aos viajantes. Ao mesmo tempo,
ocorrem melhorias em outros servicos urbanos, como, por exemplo, a ampliacdo de ruas, a instalacdo da
iluminacdo publica e o aprimoramento do abastecimento de dgua. Por tudo isso, a cidade passou a se
beneficiar com a possibilidade dos seus habitantes migrarem do centro para locais mais arejados e

despovoados da cidade, o que era anteriormente dificultado pela falta de mobilidade.

A cidade do Rio de Janeiro cresceu e modernizou-se de forma notavel em termos de transporte
durante o século XIX. Os bondes substituem os transportes coletivos da época (redes, cadeirinhas,
serpentinas, liteiras etc.) e passam a ter grande importancia no crescimento e ocupacgdo das freguesias,
possibilitando a expansdo da cidade. Com a evolugdo do capitalismo, a industrializagdo aumenta e a mao

de obra cresce, possibilitando o aumento da oferta de trabalho. Os trabalhadores ja ndo tinham a

1 Cadeira portatil. Meio de transporte, coberta e fechada, sustentada por duas varas compridas que sdo levadas por dois homens ou
dois animais de carga, um a frente e outro atras (DICIONARIO ONLINE,2023).

2 Espécie de cadeira que contém um varal por cima, e feito de cortinas que cobrem a pessoa. Transportado por dois homens as costas
(DICIONARIO INFORMAL,2023).

3 Conjunto de dois animais, esp. de carga; junta (DICIONARIO ONLINE, 2023).

Geo UERJ, Rio de Janeiro, n. 52, €55439, 2023 | DOI: 10.12957/geouerj.2023.73773 5




Veja, ilustre passageiro: uma abordagem...
Duarte; Santos e Lopes

necessidade de morar perto do local de trabalho, deixando assim os centros urbanos livres para aqueles
gue na época tinham condicdes de pagar. O transporte passa a ser alvo de negécio lucrativo para os

empresarios (SANTOS, 1996).

A data oficial de chegada dos bondes ao Rio de Janeiro ocorre em 1868,porém a cidade ja havia
experimentado esse tipo transporte, conforme versa Dunlop (1972). A primeira concessdo para
implantar um sistema de transportes sobre trilhos foi concedida em 12 de margco de 1856 ao Conselheiro

Candido Batistad’Oliveiraeseufilho Luis Plinio de Oliveira. Essa primeira linha faria o seguinte trajeto:

Do Largo da M3o do Bispo ( pequena area na confluéncia das atuais Ruas Treze de Margo e Evaristo
da Veiga), seguindo pela Rua da Ajuda (PragaFloriano), Rua da Lapa, Cais da Gldria, Rua do Catete,
Caminho Novo de Botafogo (atual rua Marqués de Abrantes), Praia de Botafogo, Rua de Sdo Joaquim
(atual rua Voluntarios da Patria) até encontrar em linha reta a rua Sdo Clemente nas proximidades
de um local chamado Piagaba (depois de 1868 este trecho da Rua Sdo Clemente passou a chamar-se
Rua Humaitd) cortando pela estrada a margem da Lagoa Rodrigues de Freitas até atingira capela da
Conceigdo (situada nas proximidades da Praga Santos Dumont) e dai até ao caminho da Boa-Vista
(atual rua Marqués de Sdo Vicente). (DUNLOP, 1972, p.30).

Porém, o Conselheiro, que ndo conseguiu levar adiante as ideias do seu empreendimento,
apelou ao seuamigo Bardo de Maud que acomprasse, para ndo deixar a concessdo expirar, tendo o Bardo
de Maud a adquirido por 40 contos de réis (DUNLOP, 1972). Em 1862, surge entdo a companhia Botanical
Garden Rail Road Company Ltda. (posteriormente conhecida como Companhia Ferro Carril do Jardim
Botanico) organizada pelo engenheiro norte americano Charles B. Greenough, representante da

companhia estabelecida em New York (DUNLOP, 1972).

E, finalmente, em 9 de outubro de 1868, foi inaugurada a primeira linha de bondes da
Companhia norte-americana partindo da Rua Gongalves Dias ao Largo do Machado, beneficiando o
bairro da Gloria (SANTOS, 1996). Apds o éxito da Companhia Botanical Garden, surgiram diversas outras
organizacdes e obtiveram a permissdo para criar novas linhas para atuar na cidade, dentre elas: Rio de
Janeiro Street Railway Company (futuramente conhecida como Companhia Ferro Carril de Sdo Cristévao),

Companhia Ferro Carril da Vila Isabel, a Companhia de Carris Urbano e muitas outras.

Segundo Dunlop (1972), em 1878, surge a companhia de Carris Urbanos, resultante de uma
fusdo de quatro pequenas empresas que atendiam a area central da cidade. A primeira delas foi a
companhia Locomotora fundada no ano de 1865 com o intuito de transportar café e mercadorias entre
a estrada de Ferro de D. Pedro Il (atual Central do Brasil) e o centro comercial, passando pelos bairros
da Gamboa e Saude. Em seguida surge a Companhia Ferro-Carril de Santa Tereza, organizada em 1872

com sua linha principal partindo da Praca Quinze de Novembro seguindo pela Rua Santa Luzia, Largo da
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Lapa e Rua Riachuelo, destacando o ramal para o morro de Santa Tereza, pela Ladeira do Castro até o

largo dos Guimaraes e Rua do Aqueduto (atualmente a Rua Almirante Guimaraes).

A Companhia Ferro-Carril Fluminense, fundada em 1874, ligando a Rua Primeiro de Marco até
as oficinas da Estrada de Ferro D. Pedro Il (atual Central do Brasil), em S3o Diogo, e o bairro do Estacio,
e por ultimo, a Companhia Ferro-Carril Carioca & Riachuelo, criada em 1878, saindo da esta¢do das
barcas, localizada na Praga Quinze de Novembro, e cujo itinerdrio seguia em direcdo a Rua da
Assembleia, Largo da Carioca, Praga Tiradentes, Rua do Riachuelo e Praga Onze de Junho. Em 1891,
inaugurou-se a companhia Ferro Carril Carioca pela conquista da concessdo da empresa Plano Inclinado
de Santa Tereza (Companhia Ferro Carril de Santa Tereza), nome adotado em 1885, com a permissdo de
expansao das linhas até o morro de Santo Antonio. O sucesso do surgimento das companhias foi tao
significativo que levou de vez a faléncia dos antigos meios de transporte que existiam na cidade. Com a
acelerada expansao da cidade no inicio do século XX e 0o aumento da procura da cidade do Rio de Janeiro,

gerou-se uma demanda crescente de mobilidade urbana.

Por curiosidade aos leitores deste artigo, é interessante mencionar que em 1908 os bondes no
Rio de Janeiro passaram a circular exibindo propagandas, conhecidas como "reclames" na época. Essa
pratica se tornou uma forma poderosa de propaganda, aproveitando a ampla visibilidade e o alcance
dos bondes pela cidade. Regras foram estabelecidas para a circulagdo das propagandas, visando evitar
conteudos perturbadores, manifestagcdes hostis, ofensas a moralidade e referéncias a doencas
repugnantes. No entanto, essas restricGes nem sempre surtiam o efeito desejado. Uma das propagandas
mais famosas veiculadas nos bondes era a do Rhum Creosotado, atribuida ao poeta Bastos Tigre. Essa
curiosa pratica de utilizar os bondes como veiculos de propaganda contribuiu para o cendrio Unico e
interessante do transporte publico no Rio de Janeiro naquela época. A mais conhecida de todas elas
eram a propaganda do Rhum Creosotado, cuja autoria é atribuida ao poeta e publicitario, Bastos Tigre:
“Veja, ilustre passageiro, o belo tipo faceiro que o senhor tem ao seu lado. E, no entanto, acredite, quase

morreu de bronquite salvou-o o RHUM CREOSOTADO!” (GAUDENCIO JUNIOR, 2010).

Materiais E Métodos

O foco deste trabalho é o municipio do Rio de Janeiro, que esta localizado na regido Metropolitana do
Estado do Rio de Janeiro, as margens leste da Baia de Guanabara. Apresenta-se as seguintes coordenadas
geograficas: 22°54' 10” Se 43° 12' 28” W, fazendo limite ao norte com os municipios de Duque de Caxias,

Itaguai, Seropédica, Mesquita, Nildpolis, Nova Iguacu e Sdo Jodo de Meriti e ao sul com o oceano Atlantico.
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Na figura 1, estdo destacados os bairros especificos abordados neste estudo, delimitando o recorte

territorial utilizado para andlise e pesquisa. Essa delimitacdo permitird um estudo mais detalhado e

direcionado sobre a drea de interesse.

Figura 1- Concentragdo da area de estudo
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Fonte: IPP; IBGE. Elaborado pelo autor, 2019.

Para a realiza¢do do trabalho foi necessario a execu¢do de um levantamento minucioso de
plantas/mapas historicos que contivessem os tracados das linhas dos bondes e os mesmos estivessem
presentes nesses mapas. Com o intuito de complementar tal pesquisa, realizou-se uma busca assidua
de literaturas que abordassem todo o contexto sobre a histdria dos primeiros transportes que circularam

na cidade do Rio de Janeiro até a chegada do bonde de tracdo animal.

Com o intuito de reconstruir o tragado das linhas das companhias na tra¢do animal, os critérios
utilizados para a sele¢do foram: o ano atuante das respectivas companhias e a possibilidade de dispor
de materiais que apresentassem informagdes sobre as companhias, além de atender aos minimos
critérios requisitados a boa técnica cartografica. No processo de georreferenciamento, optou-se pela
escolha de pontos de controle em fei¢Ges territoriais em comum, tanto na planta (Figura 2) quanto na

base vetorial de logradouros contemporanea, especificamente com a base de logradouros do Instituto
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Pereira Passos— IPP e 0 mapa basico, disponiveis no ArcGIS online, ambos referenciados ao SIRGAS 2000

e projetados em Universal Transversa de Mercator — UTM - Fuso 23 S. Com a planta ja georreferenciada,

para a reconstrucdo das linhas das companhias, foram criados arquivos no formato shapefiles, cada

arquivo contém um tragado pertencente a uma companhia atuante na época na tracdo animal. E por

fim, extraidas as vetorizagGes das linhas foram elaborados os mapas temdticos utilizando o mapa bdasico

(Map Service) da Prefeitura do Rio na sua versao online (ArcGISonline).

Figura 2- Planta da cidade de Sdo Sebastido do Rio de Janeiro.
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A proposta metodoldgica mostra-se desafiadora, ja que ocorre a combina¢do dos mapas

histdricos, que perdem qualidade ao longo do tempo, com as bases contemp

oraneas. Outra observagao

relevante é que, ao compararmos as bases cartograficas antigas, como a de 1879, com as atuais, podem

ser percebidas transformacdes significativas na cidade do Rio de Janeiro. Por exemplo, alguns morros que

antes estavam presentes na paisagem foram removidos, resultando em um relevo modificado. Além

disso, o Aterro do Flamengo, um importante ponto de referéncia na cidade atualmente, ainda nao existia
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naquela época. Essas diferencas evidenciam ndo apenas as mudancgas fisicas na geografia urbana, mas
também o processo de expansido e desenvolvimento da cidade ao longo do tempo. E fascinante observar
como a cidade do Rio de Janeiro passou por transformacdes e se adaptou para atender as necessidades

e demandas da sociedade em constante evolugao.

Dessa forma, o georreferenciamento foi realizado de forma cautelosa, para quendo ocorresse, de
forma significativa, distor¢Ges das caracteristicas originais das dreas nos mapas levantados. Os mapas
histéricos utilizados pertencem ao acervo da Biblioteca Nacional, com resolu¢do de 300 dpi.* Todos os

procedimentos metodoldgicos foram realizados no software ArcGIS 10.3.

Resultados E Discussoes

Para o georreferenciamento da Planta da cidade de S3do Sebastido do Rio de Janeiro,
apresentada na figura 3, foram geoespacializados 22 pontos, uniformemente pela planta. Com o inicio
da vetorizagdo, especificamente nesse caso, foi necessaria a utilizagdo do documento indicador das ruas,
travessas, becos, pragas, edificios publicos, carris de ferro, elaborado pelo criador da Planta da cidade de
S3o Sebastido do Rio de Janeiro, Luiz Schreiner como auxilio na identificagdo do tragado das companhias
devido ao baixo nivel de conservagdo da planta, o documento é disponibilizado junto a Biblioteca

Nacional.

Com o processo de georreferenciamento concluido, foi possivel observar alguns fatos
interessantes com o inicio do processo de vetorizagado das linhas, como, por exemplo, a inexisténcia de
algumas ruas que faziam parte do centro da cidade, a mudanca na feicdo e alargamento de ruas, o
grande povoamento da area Central e a escassez de estruturas urbanas na zona Sul, enfatizando que o

transporte sobre trilhos foi o grande percursor na urbaniza¢do da zona Sul.

4 dots per inch, pontos por polegadas.
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Figura 3 - Georreferenciamento da Planta de Sdo Sebastido do Rio de Janeiro.

oxow orew oW
1 1 i

Planta da cidade de Sdo Sebastido do Rio de Janeiro- Georreferenciada A

pesa ez

=+ Legenda

*  Pontos de georreferenciamento

Logradouros > 0 075 15 3 45 8

T T T
AT aaTw aTw

Fonte: SCHREINER. Elaborado pelo autor, 2019.

A Figura 4 apresenta as linhas das companhias de bonde atuantes na cidade em 1879, sem as
fusGes das companhias da Locomotora, Carioca & Riachuelo, Fluminense e Santa Tereza, além do inicio
da construcdo da Companhia Carris de Ferro Copacabana, a qual foi embargada na justica pela

Companhia Carris de Ferro Jardim Botanico pelo privilégio de concessdo de exploracdo da Zona Sul.
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Figura 4 - Reconstrugdo das linhas de bonde atuantes em 1879 - Rio de Janeiro
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Figura 5- Mapa das linhas de bonde da Companhia Carris de Ferro Carioca & Riachuelo
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Figura 6 - Mapa das linhas de bonde da Companhia Carris de Ferro Locomotora
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Figura 7 - Mapa das linhas de bonde da Companhia Carris de Ferro Vila Isabel
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2019
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Figura 8- Mapa das linhas de bonde da Companhia Carris de Ferro Santa Tereza
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2019

Figura 9 - Mapa das linhas de bonde da Companhia Carris de Ferro Fluminense
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Figura 10 - Mapa das linhas de bonde da Companhia Carris de Ferro Sdo Cristovao
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Figura 11- Mapa das linhas de bonde da Companhia Carris de Ferro Jardim Botanico

7465000
\

Cammbl

7460000 '

& "

\/%wacas Euyr/ﬁﬂa Srmiin. st ap, neremant P Corp, GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBass.

IGRIL KadBstg L, Ordnance Suney. Eedl Japan, METE Esri China (Hong Kong), (c) Ogensteethiap
CoRbUETe and e GIS User Cormmunity

Gaves

Projegac UTM
Linhas de Bondes em 1879 o g B Datum SIRGAS 2000
- y Km Acervo da Fundacgfo Biblicteca Nacional
—+—— Carris de Ferro Jardim Botanico Elaboragéo
DUARTE.A. S

Fonte: Elaborado pelo autor, 2019.

Geo UERJ, Rio de Janeiro, n. 52, e55439, 2023 | DOI: 10.12957/geouerj.2023.73773

15




Veja, ilustre passageiro: uma abordagem...
Duarte; Santos e Lopes

CONCLUSAO

A metodologia adotada nesta pesquisa permitiu uma analise aprofundada da dinamica urbana
e do papel crucial do transporte sobre trilhos no crescimento da cidade do Rio de Janeiro, ao reconstruir
minuciosamente os itinerdrios das companhias de bondes do século XIX. Ficou evidente que os bondes
tiveram um impacto significativo na expansao e na integracdo das areas urbanas no Rio de Janeiro,
estabelecendo conexdes entre o centro e as regides mais distantes, como a Zona Sul e a Zona Norte.
Além disso, é importante destacar a digitalizacdo georreferenciada inédita de um conjunto de
documentos histdricos relacionados a cidade do Rio de Janeiro, proporcionando acesso facilitado a esses

registros preciosos. Essa abordagem inovadora ampliou as possibilidades de pesquisa e preservacao do

patrimonio histdrico carioca.

Cada companhia de bonde desempenhou um papel crucial no processo de evolu¢do urbana, e
suas expansoes tiveram beneficios significativos para a cidade. Entre esses beneficios, destacam-se a
abertura de ruas e tuneis, sendo o Tunel Prefeito Aloar Prata (também conhecido como Real Grandeza
Tunel). As obras realizadas pela empresa Jardim Botanico para a construgdo da filial de Copacabana
contribuiram diretamente para o desenvolvimento da comunidade local apds a sua implantagdo. Essas
infraestruturas, como ruas e tuneis, proporcionaram maior acessibilidade e conexdo entre diferentes

partes da cidade, impulsionando o crescimento urbano e melhorando a mobilidade dos moradores.

Nota-se que o surgimento de novas linhas de bondes desempenhou um papel crucial na
expansdo urbana e no desenvolvimento de novos bairros. Essa expansdo, por sua vez, favoreceu a
abertura de ruas e tuneis, como é o caso do tunel Prefeito Aloar Prata, originalmente conhecido como
tunel Real Grandeza ou "tunel velho". Essa importante obra foi realizada pela Companhia Ferro Carril do
Jardim Botanico como parte da construcdo do ramal Copacabana. A inauguragdo desse tunel foi um
marco para a regido, permitindo o crescimento e desenvolvimento do bairro de Copacabana logo apds
a sua implantacdo. A conectividade proporcionada pelo bonde e a abertura de infraestruturas como
tuneis impulsionaram o progresso urbano, facilitaram a mobilidade dos moradores e contribuiram para

a formacgdo de uma cidade mais integrada e acessivel.

Sem duvida, o avango da tecnologia da informac¢do desempenhou um papel fundamental no
aprimoramento das técnicas utilizadas na cartografia histérica. Em particular, as técnicas de
georreferenciamento tém sido essenciais para a reconstru¢do de momentos histéricos relevantes em
relacdo a dinamica espacial das cidades.Gracas a essas técnicas, é possivel explorarinformacées valiosas

contidas em mapas histéricos, muitas vezes desconhecidos pela maioria da sociedade.

Geo UERJ, Rio de Janeiro, n. 52, €55439, 2023 | DOI: 10.12957/geouerj.2023.73773 16




Veja, ilustre passageiro: uma abordagem...
Duarte; Santos e Lopes

A utilizacdo da tecnologia da informacdo e do georreferenciamento permite uma analise mais
precisa e detalhada dos mapas histéricos, possibilitando a compreensado da evolucao e transformacao
do espaco urbano ao longo do tempo. Essas técnicas tornam possivel a identificacdo de padrdes de
ocupacdo, mudancas na configuracdo das ruas e bairros, localizacdo de pontos de referéncia e

infraestruturas histdricas, entre outros aspectos relevantes para o estudo da histéria das cidades.

Além disso, a disponibilidade dessas informacdes de forma mais acessivel, por meio de
plataformas digitais e sistemas de informacbes geograficas, amplia o alcance e a disseminagdo do
conhecimento cartografico histdrico para um publico maisamplo. Dessa forma, a sociedade pode ter
acesso a esses mapas e contribuir para uma melhor compreensao e preservacgao da histéria e identidade

das cidades.

Assim, a combinacdo do avango tecnolégico com as técnicas de georreferenciamento na
cartografia histdrica abre novas possibilidades de estudo e pesquisa, permitindo uma reconstrugdo mais
precisa e abrangente dos momentos histdricos e contribuindo para uma compreensao mais profunda

da dindmica espacial das cidades ao longo do tempo.

O método aplicado na pesquisa obteve resultados altamente satisfatérios, permitindo resgatar um
marco histdrico importante da cidade do Rio de Janeiro relacionado ao sistema de transporte por bondes
de tragao animal. Através do desenvolvimento de um conjunto de mapas vetoriais e georreferenciados
inéditos, foi possivel criar um valioso acervo cartografico histérico digital. Essa abordagem metodoldgica
se revelou de extrema importancia para os estudos relacionados a compreensao da expansdo urbana e
suas transformacGes ao longo do tempo. Ao reconstruir em detalhes os itinerarios das companhias de
bondes do século XIX, foi possivel obter informacgdes valiosas sobre a configuracdo espacial da cidade em

épocas passadas.

Dessa forma, a técnica empregada na pesquisa se mostra de grande relevancia para a producdo de
importantes documentos que contribuem para a histéria da cidade e enriquecem o conhecimento sobre
seu passado. O resgate desse marco histérico por meio do acervo cartografico digital abre novas
possibilidades de estudo e pesquisa, possibilitando uma compreensdo mais profunda e precisa da evolugdo

urbana do Rio de Janeiro.
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