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RESUMO

Inspirado nos trabalhos de Mauricio Abreu (2005 e 2010), Eduardo Canabrava Barreiros (1965) e
Alberto Ribeiro Lamego (1948), o presente texto apresenta a evolugdo do Subirbio Carioca por
meio de mapas sucessivos com a configuracao dos seus principais eixos viarios, apresentados em
diferentes cenarios historicos, constituindo um atlas historico. 0 Atlas, um dos produtos da pesquisa
realizada para a dissertacao de mestrado do autor, objetiva registrar o processo de ocupacgao rural
e posterior urbanizagdo do Sublrbio Carioca, especificamente na regido a noroeste do centro da
cidade do Rio de Janeiro, correspondente a antiga Freguesia de Inhaima, uma regiao delimitada
naturalmente pelo Macico da Tijuca, pelas serras do Engenho Novo e da Misericordia, e pela Baia de
Guanabara. 0 trabalho identifica, classifica e descreve as principais vias de circulacao do Subtrbio do
Rio de Janeiro, desde a implantagao da Cidade Real de S3o Sebastido, em 1565, até o inicio do século
XXI, reconstruindo cenarios que permitem visualizar os processos de formagao e consolidagao dos
diferentes logradouros e bairros. E apresentada uma sintese da evolucdo urbana na regido estudada
através das vias de circulacao, considerando as rotas indigenas pré-historicas e a conquista paulatina
do territorio pelos europeus, com a implantacao sucessiva de portos, estradas e equipamentos
produtivos.
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ABSTRACT

Inspired by the works of Mauricio Abreu (2010), Eduardo Canabrava Barreiros (1965) and Alberto Ribeiro
Lamego (1948), this article presents the evolution of the Rio de Janeiro’s suburbs through sequential
maps showing the configuration of its main road networks, registered in different historical times, to
constitute an historical road atlas. The mentioned Historical Rio de Janeiro Suburb’s Road Atlas was
one of the byproducts derived from the author’s master degree dissertation and seeks to analyse the
process of rural occupation and subsequent urbanization of Rio de Janeiro’s old suburbs. Specifically
in the northwest area of the city, corresponding to the former Town of Inhalima, wich is a region
naturally bounded by the Tijuca Massif, the mountains of Engenho Novo and Misericordia, and the
Guanabara Bay. The work aims to identify, classify and describe the main roads in the suburb of Rio
de Janeiro, since the implementation of the colonial city of Sao Sebastiao, in 1565, until the beginning
of XXI century, reconstructing cartographical scenarios that allow the reader to view the building
processes and consolidation of the different public streets and neighborhoods. Besides that, it is a
synthesis of urban evolution in the region through the study of its routes and roadways, considering
the prehistoric indigenous tracks and the gradual conquest of the territory by the Europeans, with
the successive introduction of ports, roadways and production equipment.

KEY-WORDS: Suburbs; Royal Roadways; Historical geography; Sugar cane mills; Urbanism.

1. Introducao

A pesquisa partiu do principio de que ha uma estreita relagdo entre qualquer estrutura
vidria e o territério natural que a contém, cujo relevo condiciona tanto a forma da rede

hidrografica quanto das rotas de circulagao.
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No caso do Rio de Janeiro, a rede formada pelos antigos caminhos e estradas rurais surgiu
tendo como referéncia os rios e as trilhas de deslocamento utilizadas pelos indigenas
antes da chegada dos europeus. Esse conjunto de rotas serviu de base para a fixacao da
rede de circulagao de mercadorias no periodo colonial, que por sua vez, originou a atual
estrutura urbana e viaria a noroeste da cidade do Rio de Janeiro, propiciando a formacao e
articulacao das diferentes localidades do suburbio carioca!, e condicionando o surgimento
de centros locais de comércio que redundaram nos bairros do Rio de Janeiro.

A configuracao espacial dessa rede surgiu espontaneamente, sem projeto formal, como
resultado dos deslocamentos sucessivos dos habitantes locais e seus veiculos de transporte,
prevalecendo na paisagem os trajetos mais utilizados, que foram se consolidando de acordo
com os ciclos econdmicos pelos quais passou o pais.

Ao contrario do que ocorreu na area central do Rio de Janeiro, o territério ocupado pelos
portugueses, desde o inicio da colonizacado, para plantio de cana e producdo de aclcar
visando exportacdo, foi conformado sob a responsabilidade dos sesmeiros, ndao contando
com a interferéncia direta da administracao colonial. Esta se limitou a aparelhar a cidade
para as funcdes administrativas relativas a defesa e a implantacao da estrutura portuaria
(armazéns, areas para atracamento, manobra dos navios etc.) para embarque da produgao
a metrépole portuguesa, enquanto empreendedores privados tratavam de estabelecer
uma infraestrutura de pequenos portos e vias de circulacdo, além de engenhos para
processamento da cana.

Essa divisdao de fungdes entre a acao publica, ou do Estado Monarquico Portugués (através
dos donatarios que concediam as sesmarias), e a agao privada, marcaria a forma das vias
de circulagdo nos arrabaldes da cidade, origem dos bairros do subtrbio carioca.

Segundo Mauricio Abreu (2005:snp), a questdo da irregularidade dos tracados viarios
tradicionais portugueses ja vem sendo debatida ha muito tempo (mais de 80 anos atras),
desde que Sergio Buarque de Holanda afirmou:

“(...) A cidade que os portugueses construiram na América nao é produto
mental, ndo chega a contradizer o quadro da natureza, e sua silhueta se
enlaca na linha da paisagem. Nenhum rigor, nenhum método, nenhuma
previdéncia, sempre esse significativo abandono que exprime a palavra
‘desleixo’(...).” (Holanda, 1984 [1936]: 76)

Se a afirmacao nao é totalmente verdadeira? para a forma que a cidade do Rio de Janeiro
propriamente dita adquiriu, isto é, seu centro administrativo e portudrio, o mesmo nao
se pode afirmar em relacao ao tracado das antigas estradas rurais nos seus arrabaldes,
surgidas/construidas no dia-a-dia da labuta dos colonizadores e pautadas pelas necessidades
objetivas de escoamento da producao.

Nesses locais, a auséncia de profissionais qualificados, que tivessem conhecimentos
matematicos e geométricos adequados as tarefas de ‘arruacao’, previstas nas ordenagdes
Manuelinas e Filipinas (que pautaram a criagdo de novas cidades no periodo inicial da
colonizagao), acabou por condicionar uma disposicdo viaria irregular. Essa disposicao ‘se
enlaca na linha da paisagem’, como afirmou Holanda, seguindo seu relevo e contornando
os acidentes geograficos, em busca dos trajetos mais propicios para o transporte da
producdo agricola e dos engenhos.

1 Entendemos como ‘subtirbios’ as dreas proto-urbanas ou semiurbanas surgidas pela densificacdo do
entorno das cidades, sobretudo a partir da implantacdo de ferrovias, e por ‘arrabalde’ toda drea situada dentro
do Termo da Cidade (seis léguas), diretamente dependente do nticleo urbano original. Segundo Houaiss (2009),
arrabalde vem do arabe arrabad, arredores da cidade; e subtirbio vem do latim suburbium, entorno da cidade.

2 Sobre essa discussdo, ver a argumentacido de Mauricio Abreu na obra “Reencontrando a primitiva

cidade de Sdo Sebastido - mapas conjecturais do Rio de Janeiro do século XVI”. Rio de Janeiro: CIDADES -
Revista Cientifica, Vol. 2, No 4, 200S:snp).
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Essa postura dos colonizadores permaneceu até o inicio do século XVIIl, quando a
descoberta do ouro no interior do Brasil alterou os fluxos até entado prevalecentes, afetando
a producdo agucareira e agricola em geral, pela retirada de parte da mao de obra escrava
para o trabalho nas minas e pela intensificagcdo da circulagao nos seus arrabaldes.

O Estado portugués passou a exercer maior controle sobre as areas de producao aurifera,
oficializando os principais caminhos através da figura das Estradas Reais, vias que passaram
a ser obrigatérias para a circulagdo do ouro, permitindo a fiscalizagdo através de ‘registros’,
locais onde o metal era pesado e cobrado o quinto. Ao mesmo tempo, buscava-se conferir
maior seguranga aos transeuntes pela presenca de ‘guardas’, pequenos destacamentos
armados, mantidos pela administragdo colonial, que patrulhavam essas estradas e que se
aquartelavam em locais criados especificamente para este fim.

A Capitania do Rio de Janeiro paulatinamente passou a concentrar as atividades de
embarque do ouro para a Metrdpole, principalmente a partir do segundo quartel do século
XVIII, quando se intensifica a circulagdo no Caminho Novo.

Dai em diante a Monarquia passaria a investir na infraestrutura necessaria para ampliagao
da arrecadagdo na agora principal colénia do Império Portugués, contratando servigcos
especializados de engenheiros topégrafos, para o levantamento e mapeamento das areas
sob sua responsabilidade, como foi o caso de Manuel Vieira Ledo, contratado pelo Conde
da Cunha apés a transferéncia da capital colonial para o Rio.

Figura 1 - “Planta em q’ se mostram todas as Guardas e Registros q’ha na Capitania do

Rio de Janeiro em o anno de 1767”.

Fonte: Fundacéo Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro.

Essa maior presenca do Estado nas areas situadas fora das cidades e vilas se traduzird, sob o
ponto de vista da forma, em uma maior regularidade no alinhamento e no calgamento das
vias de circulacao; na locagao e construcao das edificagdes, que passam a ter uma relacao
mais nitida com as vias de circulagdo; e no parcelamento da terra, pois as propriedades
comegam a sofrer retalhamentos e a ter limites definidos mais rigidamente.

Da mesma maneira, a partir daquele momento, as formas urbanas (ou semiurbanas) passaram
a se amoldar a uma concepcao de espaco mais regular e alinhada, langando mao de recursos
‘cenograficos’ para destaque de determinadas construcdes como é o caso das capelas e
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sedes de fazendas no ambiente rural, o que nos permitiu centrar nessas referéncias da
paisagem a analise da organizagao territorial e local, e fazer conjecturas visando diferenciar
as principais ligagdes viarias de acordo com seu tempo de implantagao.

As avaliagdes sucessivas das diferentes morfologias nos permitiram estudar as transformacoes
ocorridas nas principais localidades, através de um processo comparativo que alterna os
tempos de andlise, em um movimento do presente ao passado e vice-versa, para recompor
tanto quanto possivel as configuragdes mais primitivas das vias e nicleos habitados e as
alteracdes da paisagem.

Foram utilizadas analises empiricas que seguiram métodos de pesquisa qualitativos e
correlacionais, seguindo uma linha histérico-interpretativa® . Os fendmenos estudados
que condicionaram a formacgao do espaco urbano na Zona Norte* do Rio de Janeiro foram
selecionados e analisados dentro de uma perspectiva que considerou a evolucdo da estrutura
vidria desde suas formas mais primitivas, cuja origem localizamos na pré-histéria, até as
mais desenvolvidas (vias regulares e pavimentadas), resultado de transformagdes sucessivas
promovidas pelos colonizadores.

Buscou-se uma sintese da evolugdo urbana na regido estudada (Figs. 2 e 3) através das vias
de circulacdo, considerando a conquista paulatina do territério e a implantagdo sucessiva
de portos, estradas e equipamentos produtivos, tais como engenhos, engenhocas, trapiches,
currais, vendas e locais de pouso. Considerou-se também a criacao, pelas ordens religiosas,
de capelas, paréquias, igrejas, colégios e outros equipamentos coletivos, conforme era usual
em Portugal, onde a Igreja participava ativamente da administracao publica, realizando as
tarefas de cunho social e controle.

Essa regidao foi escolhida por constituir um territério emblematico, situado préximo ao
nucleo principal e com ele umbilicalmente relacionado, ja que por ali passavam as principais
ligagdes vidrias com o interior do pais. Estas Ultimas sdo representadas pelos antigos
caminhos criados para acesso a regido das minas, o Caminho Velho (Estrada de Santa Cruz)
e o Caminho Novo (Estrada Velha da Pavuna), que se ramificam justamente no centro da
area considerada no estudo e que ainda hoje em dia estruturam a circulagao na regiao.

Figura 2 - Area de estudo no atual contexto urbano e regional.

Google earth

°S 43°12'48.6470 elev 16m 2 je isdo  8.01km O

Fonte: anotagdes do autor sobre ortofoto Google 2013 perspectivada.

3 Groat, Linda; Wang, David, “Architectural Research Methods”, New York: John Wiley & Sons, 2002,
p-13S.
4 Sobre a utilizacdo e a dualidade dos termos Zona Norte-Zona Sul no Rio, que surgiram na década de

1920 expressando a segregacio social na cidade, ver Dezouzart (2010).
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Figura 3 - Rede hidrografica e delimitacao da regido estudada, com a reconstituicdo do
litoral original, na altura da Enseada de Inhatima, hoje totalmente aterrada.

Além disso, por ser uma regido geograficamente bem definida, foi possivel estabelecer
uma escala de analise mais abrangente, mas com limites claros, compativel com a escala
de acao dos colonizadores, que enxergaram o territério do reconcavo como um ambiente
rural extensivo, a ser explorado para fins agricolas e nao urbanos.

Parailustrar o processo de ocupacao e suburbanizacao, foi elaborada uma base cartogréafica
perpectivada, que realiza uma sintese das referéncias edificadas estudadas, e que permite
a visualizacao da progressao da colonizacao do territério. Isso foi possivel dividindo-se as
referéncias por periodos histéricos, definidos de acordo com os ciclos econdmicos (aglcar,
ouro, café e industrializagao), que pautaram a vida dos cariocas até meados do século XX,
e dai ao presente, quando se impds um processo de terciarizacado da economia municipal,
constituindo-se a atual metrépole de servigos.

2. Referencias conceituais

A base cartografica desenvolvida foi construida de forma a permitir a visualizagdo da
passagem do tempo, mostrando a evolugdo da intercomunicagdo entre as vias, que
acabaram formando uma estrutura de circulagao em rede, consolidada na primeira metade
do século XVIII. A trama formada por essa rede se completou na altura do Engenho Novo,
equipamento produtivo implantado pelos jesuitas no inicio daquele periodo (Gerson;
1965:545), tendo também o Engenho de Dentro, o Engenho Inhaliima e a Matriz de Sao Thiago
como referéncias. Estes dois Gltimos locais compdem o atual centro de comércio e servigos
do bairro de Inhaiima, ou simplesmente o Centro do Bairro de Inhaima.

Essa base conjectural, ou hipotética, foi desenvolvida inspirada pelo trabalho de Eduardo
Canabrava Barreiros, o “Atlas da evolugdo urbana da Cidade do Rio de Janeiro (1565-1965)” (Fig.
4), no qual o autor realiza uma ‘anélise conjectural’ do desenvolvimento da cidade, buscando
identificar e mapear os acidentes geograficos ja desaparecidos pela acao do homem (lagoas,
morros, pontas etc.), e resgatar o processo secular de formacdo do espaco urbano carioca.

Os critérios utilizados pelo autor naquele trabalho foram estabelecidos tendo como base a
cartografia histérica, mas apelando “para os informes da historiografia, na esperanca de
reconstituir, pelo menos em suas linhas gerais, os acidentes geograficos desaparecidos e as
primeiras ligacdes viarias” (Barreiros; 1965:5).

O resultado permitiu entender a formacao da cidade e a visualizagao de nuances que até
entdo ndo eram levadas em conta. No entanto, Barreiros se limitou a mapear as areas do
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centro da cidade propriamente dito, omitindo as regides rurais do municipio, que seriam
transformadas em bairros, paulatinamente, a partir do dltimo quartel do século XIX, isto €,
convertidas em areas urbanas situadas fora do ntcleo principal da antiga capital brasileira.

Figura 4 - planta conjectural da cidade em 156S.

% A CIDADE DO RIO DE JANEIRO
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Fonte: Atlas da Evolucdo Urbana do Rio de Janeiro (Barreiros; 1965: 5).

Outro trabalho tomado como referéncia foi o de Mauricio Abreu, “Reencontrando a
Primitiva Cidade de Sao Sebastido - Mapas Conjecturais do Rio de Janeiro do Século XVI”,
no qual o autor visou “resgatar do esquecimento o processo de implantacdo da Cidade
Real de Sdo Sebastido do Rio de Janeiro” e discutir as questdes referentes ao urbanismo
portugués a partir do estudo de caso da Cidade do Rio de Janeiro.

Nesse estudo, Abreu produziu ‘mapas conjecturais’ da cidade quinhentista, construidos
a partir das bases documentais existentes, visando preencher, assim, a ‘imensa lacuna’
existente no que se refere as representagdes cartograficas urbanas dos primeiros
tempos da colonizagdo. Da mesma forma que Barreiros, se limitou ao Centro da Cidade,
especificamente se preocupando em reconstituir o core desaparecido e o processo da
transformacao urbana gerada pelo arrasamento do Morro do Castelo ocorrido na década
de 1920.

Em outra pesquisa’, o mesmo autor resgatou a localizacdo das diversas sesmarias
concedidas até o século XVII, visando entender a estrutura da produgdo canavieira do
reconcavo Guanabarino, agora utilizando uma escala regional (figura 5).

No esforco de “representar cartograficamente um espaco do passado a partir do
conhecimento que temos dele em outros momentos do tempo”(Abreu, 2005:snp), Abreu

S Abreu, Mauricio de Almeida. “Um quebra-cabecas (quase) resolvido: os engenhos da Capitania do Rio
de Janeiro - séculos XVI e XVII”; trabalho realizado com apoio do CNPQ e da Fundacéo Carlos Chagas Filho do
Estado do Rio de Janeiro (Faperj). RJ: s/d, snp.
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utilizou dois métodos principais: o método genético, que segue alinha do tempo cronolégico;
e 0 método regressivo, que deduz o processo de construcdo do espaco urbano através
de informacgdes tomadas posteriormente ao periodo estudado, utilizando dados tanto do
presente quanto de momentos histéricos ocorridos depois dos fendmenos pesquisados.

Figura 5 - Mapa conjectural da localizacao das primeiras sesmarias, mostrando o conflito

entre as areas concedidas aos jesuitas e a Camara.
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Fonte: Abreu, 200S: snp.

Também foi tomado como referéncia o trabalho desenvolvido por Alberto Ribeiro Lamego
e publicado em 1948 (Fig. 6), em que o autor resgata o processo brasileiro de interiorizagao
e o papel das estradas na consolidacao da posicao da cidade do Rio de Janeiro no contexto

colonial.

Figura 6 - “Mapa dos caminhos de penetracio no desbravamento da serra fluminense”, (em vermelho,
as estradas da Pavuna e de Santa Cruz, principais vias dos ‘arrabaldes’ do Rio).
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Fonte: Lamego, Alberto Ribeiro, ‘O Homem e a Serra’, Rio de Janeiro: IHGB, Biblioteca Geografica Brasileira, 1963. [1948].
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Lamego da destaque para a posicdo geografica do Rio de Janeiro, demonstrando, através
da configuragdo dos caminhos e estradas, a centralidade da cidade na macrorregidao da
metrdpole carioca, composta pela conurbagdo dos diferentes ntcleos de origem rural do
reconcavo guanabarino.

O trabalho realiza um impressionante levantamento das estradas mais significativas,
esquadrinhando o territério estadual e relacionando-as aos ciclos econdmicos que
balizaram os percursos estudados.

Lamego trabalhou a escala da Provincia/Estado do Rio de Janeiro, o que nos motivou a
realizar trabalho semelhante na Zona Norte carioca, em uma escala intermediaria entre
a estudada por ele e as usadas por Abreu. Ao mesmo tempo, buscou-se uma escala mais
detalhada para as localidades rurais que hoje se tornaram centros de comércio de bairro:
Inhaiima, Engenho Novo, Engenho de Dentro e Cascadura.

3. Preenchendo as lacunas

Se para o atual centro da cidade as lacunas sdo significativas, problemas maiores
sdo encontrados quando um pesquisador busca resgatar o processo de formacao dos
diferentes bairros da cidade, que surgiram no final do século XIX tendo como estrutura
de circulacao as antigas estradas e caminhos dos ‘arrabaldes’ cariocas.

A cartografia histérica do Rio de Janeiro € rica, tanto em nlimero quanto em qualidade
técnica, apresentando informagdes fundamentais para o entendimento de como se deu
a apropriacao do territério. Mas sofreu, em primeiro lugar, com perdas importantes,
principalmente de pegas dos séculos XVI e XVII, como as plantas de Michel Lescolles
de 1649; e, em segundo lugar, com as restrigdes politicas a divulgacdo de informacdes
estratégicas quanto ao territério, o que certamente condenou ao desaparecimento
muitos dos registros realizados.

As plantas e mapas antigos, principalmente os produzidos nos dois primeiros séculos
da colonizagdo, “registravam as ocorréncias de maneira imperfeita, valorizando umas,
subestimando outras e até mesmo omitindo algumas”(Barreiros, 1965: 5). Além disso, essa
cartografia contava com escalas reduzidas de representagdo, principalmente quando
0 autor buscava representar grandes porcdes do territério, funcionando mais como
ilustracdes esquematicas da organizagdo espacial da col6nia, sem compromisso com as
distancias reais, com a topografia e com o registro de todos os elementos existentes.

Mesmo as que posteriormente agregaram maiores informagdes e rigor técnico do
ponto de vista cartografico, apresentando escalas que permitem maior detalhamento
do territério, podendo ser analisadas através de sobreposicdes e comparagdes com a
forma urbana atual, muitas vezes apresentam omissdes ou informacdes incompletas,
que necessitam o apoio de outras fontes para a construcao de um quadro aproximado
da realidade estudada.

Considerando as referéncias e observagdes citadas, buscamos realizar um processo
analogo de construcdo de uma base cartogréfica conjectural para as antigas areas
rurais cariocas, que hoje constituem os suburbios. Essa base permitiu a visualizacao dos
processos de apropriacdo do territério (mais do que a recomposicao da forma exata),
ainda que o material de consulta disponivel seja ainda mais escasso ou menos detalhado
que o existente para a area central do Rio de Janeiro.

Por mapas conjecturais podemos entender a producdo de mapas que reconstituem
a conformacao do territério no passado a partir da documentagdo existente,
“competentemente manipulada pelo pesquisador” (Barreiros, 1965: 5). Nao sao
representacdes fiéis, mas uma aproximacdo desses espacos do passado e apoiam-
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se tanto na cartografia histérica quanto na documentagao escrita, representada pela
historiografia e pela literatura, de uma maneira geral, e por fontes primarias tais como
ilustracdes, cartas, relatérios dos gestores publicos e religiosos, descri¢cdes de viajantes
e outros documentos equivalentes utilizados no passado para controle e registro de
ocorréncias ou simplesmente para orientacao ou lazer. (Abreu, 2005:snp)

Além disso, agregamos algumas consideracdes quanto ao papel do relevo na conformacao
das vias de circulacao suburbanas, ja que os colonos, nao dispondo de informagdes
prévias quanto ao territério, o foi explorando segundo os percursos mais faceis e diretos,
contornando os obstaculos eventuais da geografia local e aproveitando para a agricultura
as areas mais planas de fundo de vale.

Muitos gedgrafos entendem que o relevo é determinante na disposicao da forma urbana,
especialmente se referindo ao caso dos bairros do Rio de Janeiro, cidade onde o territério
é particularmente multifacetado pela presenca dos Macicos Litoraneos.

Jean Tricart afirmava que “um bairro é caracterizado, ao mesmo tempo, por certa
paisagem urbana, por um certo conteldo social e por sua funcdo” (Tricart, 1958:
147). A paisagem urbana engloba o conjunto das caracteristicas e referéncias fisicas
do ambiente urbano, os tipos de edificagdes que predominam, as caracteristicas das
construcdes (idade, estado de conservacao, estilo, porte), a disposicao dos logradouros,
a presenca de conjuntos arquitetdnicos etc. Por contetdo social podemos entender todo
o conjunto de habitantes que age sobre o espaco e o transforma para desenvolvimento
de suas atividades ou apenas para circulagdo. Como nenhum espago urbano pode ser
caracterizado apenas por sua estrutura fisica, pois a cidade é um organismo vivo, seu
funcionamento depende do modo de vida de seus habitantes, da sua histéria e da sua
composicao sociocultural, que constroem o ‘senso de lugar’, isto é, a consciéncia de
existéncia de um conjunto de caracteristicas comuns em um determinado espago
urbano, reconhecidas por certa parcela da populagdo. Do mesmo jeito, a fungdo ou
funcdes predominantes exercidas dentro do organismo urbano também caracterizam
um determinado espaco habitado, diferenciando-o de outras areas contiguas.

Sao os trés fatores associados, segundo Tricart, que conferem originalidade a cada
um dos espacos ocupados em uma cidade, diferenciando-os entre si e promovendo
sua individualidade. Além desses trés elementos de caracterizagdo, Tricart descreve a
existéncia de um quarto elemento presente nas cidades ou subdurbios, o sitio, conforme
destacado por Bernardes e Segadas Soares (1968):

“No Rio de Janeiro, cidade tdao compartimentada pelo relevo, é grande
o numero de bairros que tém no fator sitio uma das razdes principais de
sua unidade. Que é Santa Teresa sendao um espigdo do Macico da Carioca
que se destaca da planicie circunvizinha? Que é Laranjeiras sendo a parte
média e de declividade suave do vale do Rio Carioca? ‘O relevo, as vezes,
tem importancia, pois fragmenta a cidade em elementos, separados uns dos
outros, que adquirem assim uma individualidade de bairro’”.(Bernardes &
Segadas Soares (org.); 1968:106)

Para utilizarmos os conceitos contidos na afirmacdo acima, consideramos os
compartimentos geomorfolégicos existentes, os tais “elementos separados uns dos
outros” citados, que sdo os espagos naturais resultantes da fragmentacao do territério
proporcionada pelo relevo, cujo acesso inicial se deu através das antigas estradas e
caminhos rurais existentes antes da sua conversao em area urbana.

Essas vias puderam ser identificadas e classificadas por seu desenho irregular, que é
diferenciado das demais vias urbanas criadas mais recentemente, justamente porque se
adaptaram ao suporte fisico-ambiental que as contém, como veremos a seguir.

Cadernos do Desenvolvimento Fluminense #11

49



50

4. Identificacao e classificacao das vias

Na identificacdo das vias que pertenciam a rede colonial carioca de estradas vicinais ou
rurais procedeu-se preliminarmente uma avaliacdo do tracado dos logradouros atuais,
que foram divididos inicialmente em dois grupos. O primeiro é o grupo dos eixos viarios
que nao foram planejados, ou que apresentam desenho ‘espontaneo’ ou, pode-se dizer,
que possuem formas ‘vernaculares’, identificados assim por apresentarem uma disposicao
que se amoldou “em tracados desenvolvidos em estreita relacio com as caracteristicas
fisicas dos locais de implantagao, e que tendiam a ser menos regulares do ponto de
vista geométrico”(Teixeira; 2004:25), como afirma o urbanista-historiador portugués
Manoel Teixeira. O segundo grupo é o dos que foram implantados a partir de um projeto,
resultando em vias regulares (largura continua) e alinhadas (formas retilineas), de carater
‘mais urbano’ que as do primeiro grupo.

Em seguida, o primeiro grupo foi analisado procedendo-se a selecao das vias que, de acordo
com a documentagao estudada, compunham o que chamamos a ‘rede pioneira’ (Figura 7),
que pode ser entendida como o conjunto de vias interconectadas que ligavam as diferentes
localidades rurais formando circuitos, e que passaram a ser reconhecidas pelos habitantes
(que para tanto as nomearam) como faixas para circulacao publica, ainda que as terras
objetivamente pertencessem a particulares.

Figura 7 — A ‘rede pioneira’ consolidada durante o século XVIII. Fonte: Atlas da Evolucdao Urbana
do Subiirbio Carioca, imagem elaborada pelo autor sobre ortofoto Google perspectivada, 2014.

Essa ‘rede pioneira’ se formou durante a primeira metade do século XVIIl, quando a regido
em estudo passou por um processo de transformagdo que se iniciou com o periodo de
decadéncia da economia agucareira ocorrido mais ou menos entre 1630 e 1690(Abreu;
s.d.:3). Como consequéncia, houve diversificacdo da producdo agricola e modificagdes
fundiarias e viarias na regiao, ja que muitas areas deixaram de ser utilizadas para o plantio,
enquanto outras passaram a ser utilizadas para producao de hortigranjeiros visando o
abastecimento da cidade ou se viram convertidas em chacaras.
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Como fontes primarias, foram estudadas a cartografia histérica e outros documentos
(escrituras de concessao de sesmarias e/ou de compra e venda de propriedades, relatos dos
jesuitas, relatérios dos governantes, projetos de alinhamento ou urbanizacao etc.), visando
classificar os diferentes logradouros segundo sua importancia no contexto colonial e seu
periodo de implantagao.

Essas fontes foram utilizadas nas avaliacdoes e relatos relativos a cada periodo, tendo
como apoio os dados contidos na cartografia histérica. Essas fontes foram analisadas
conjuntamente para a construcdo da base conjectural proposta.

A medida que o material referente aos diferentes periodos foi analisado e descrito, foi
possivel entender o processo de consolidacdo de cada um dos eixos estudados e realizar
sua classificagao segundo os cendrios histdricos selecionados.

A principal fonte utilizada nesse estagio da pesquisa foi o trabalho elaborado pelo
sargento-mor Manoel Vieira Ledo (que era governador da fortaleza do Castelo): as “Cartas
Topograficas da Capitania do Rio de Janeiro”, de 1767, que, superposto a base cadastral
mais recente do Municipio®, permitiu localizar o tracado ‘original’ da Estrada de Santa
Cruz, da Estrada Velha da Pavuna e de outros logradouros e localidades, apontados no
documento. Foi possivel também locar com relativa precisdo na cartografia digital, senado
todos, a maior parte dos engenhos, portos, igrejas e capelas representados por Vieira Ledo,
bem como outras edificacdes e locais cuja propriedade ou uso ndo foram identificados
objetivamente pelo engenheiro militar portugués. (Figura 8)

Figura 8 — Estrutura viaria atual, segundo a Planta Cadastral (1997), superposta a carta referente
a area de estudo (detalhe), uma das ‘Cartas Topograficas da Capitania do Rio de Janeiro’, de

Manoel Vieira Leao, 1767.

A seguir, foram pesquisadas referéncias aos diferentes logradouros selecionados na
historiografia, na literatura e em outras fontes secunddrias, visando estabelecer uma
cronologia de implantagdo/consolidacao das principais ligagdes identificadas e a indicagao
de centralidades e localidades que motivaram ou participaram dessas conexdes, que

6 PCRJ, SMU/IPP, Levantamento Aerofotogramétrico Digital, 1997/2000.
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também foram dispostas cronologicamente, segundo seu aparecimento na cartografia
disponivel ou de acordo com as citagdes mais antigas encontradas em fontes primarias ou
secundarias.

5. Reconstituicdo dos Cenarios Selecionados

Os cenarios dos diferentes periodos histéricos foram reconstituidos sobre uma base
geografica unificada e realizam uma sintese das referéncias edificadas estudadas, permitindo
a visualizacao da progressdo da colonizagdo na regiao de Inhaliima. Para tanto, foi utilizado
o programa Google Earth, um aplicativo geoespacial (uma combinacdo de programa de
computador e base de dados geograficos)’” disponivel na internet gratuitamente a qualquer
pesquisador, onde foi possivel marcar com nivel de precisao satisfatério, o tracado das vias, a
localizagao de capelas, engenhos e outros marcos da paisagem, de acordo com informacdes
colhidas na historiografia e em outras fontes, tendo como referéncia a cartografia histérica
e a base digital de 1997.

O programa permitiu também a geracdo de imagens perspectivadas, o que nos abriu a
possibilidade de explorar o poder de comunicagdo de ilustracdes que agregam a terceira
dimensao, tornando a compreensao do imenso territério estudado mais facil e realgcando o
relevo acidentado que caracteriza a regiao.

Além disso, o programa permite a transmissao digital das informagdes por nés geradas,
através do formato kmz, possibilitando a navegacao do leitor diretamente na base digital, o
que multiplica os pontos de vista e torna a experiéncia mais amigavel e instigante.

A utilizagao desta ferramenta permitiu também a avaliagao simulténea da situacao atual dos
logradouros estudados no plano e em terceira dimensao, através do Google

Street View, um aplicativo derivado do programa citado anteriormente que permite
visualizagcao de fotos locais em 360° o que ajudou muito o trabalho de campo, pois nos
possibilitou checar diversas situagdes sem que fosse necessario voltar aos locais levantados.

Além do GoogleEarth, foi utilizado, na construcao do mapeamento, o levantamento
aerofotogramétrico digital do Municipio do Rio de Janeiro (1997/2000), cujas pranchas foram
montadas em uma base Unica jA com a selecdo das camadas (layers) a serem trabalhadas
(Figura 9).

Figura 9 - Caminhos da regido de Inhatima organizados por periodos historicos.

Fonte: Anotacdes do autor sobre base cadastral da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro de 1997/2000.

7 Brotton,Jerry. “Uma histéria do mundo em doze mapas”; Rio de Janeiro: Zahar, 2014; p.447.
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Nesta base unificada foram marcadas as vias principais através de seu eixo (camada
eixo_logradouros) para que fosse estudada a relagdo destas com o relevo e com a
morfologia das demais vias, selecionando-se aquelas que apresentavam tracado
estreitamente relacionado com a geografia local. O levantamento foi usado também
para superposicdes e estudos comparativos entre a cartografia histérica e a estrutura
urbana atual (Figura 8).

A base final desenvolvida foi construida de forma a permitir a visualizacdo da passagem
do tempo, mostrando a progressao da ocupagdo e a construgdo progressiva da
intercomunicacdo entre as vias, que acabaram por constituir um sistema em rede.

Optamos por construir cendrios histéricos sucessivos, de acordo com espacos de
tempo de cerca de 50 anos entre eles, de maneira a permitir a percepcdao de um
conjunto de modificacdes nas formas da paisagem antrépica, e ao mesmo tempo fazer
a correspondéncia dessas modificacdes com os fluxos de mercadorias e pessoas que
conformaram a rede viaria existente.

Nesse resgate foi importante também considerar os registros cartograficos mais
significativos, dentre a documentacdo primaria consultada, e que confirmam a
progressao da ocupacao do territério, motivo pelo qual foram realizadas analises mais
detalhadas de algumas pecas da cartografia histérica disponivel, que serviram de base
para a reconstituicao da evolugao do sistema viario do Suburbio Carioca.

Considerando que a cartografia histérica nao foi suficiente para esclarecer diversas
situagdes, principalmente nos dois primeiros séculos de colonizagdo, recorreu-se a
historiografia, a toponimia e a avaliagcdes geograficas e urbanisticas, deduzindo-se,
através do cruzamento com as informagdes geomorfoldgicas coletadas e analisadas,
a ordem e a forma como as vias foram introduzidas efou consolidadas no territério
carioca.

Cada periodo estudado apresenta reconstituicdes correspondentes, que compdem o
Atlas. Como nao seria possivel a inclusdao de todos os mapas no presente trabalho,
optamos por apresentar um mapa sintese, em que todos os periodos se superpdem,
cabendo a cada periodo histérico uma cor diferente.(Figuras 9 e 10).

Foram considerados os seguintes periodos histéricos:

« Inicio da colonizagao e primeiros caminhos - Espaco de tempo que vai dos
primeiros anos depois da fundagdo da cidade até o final do século XVI, quando a
infraestrutura ‘urbana’ primitiva foi implantada no Morro de Sdo Januario (depois
Castelo), assim como a aldeia de Gebiracica, e a capela/igreja de Sao Cristévao
(c. 1570/1627). Nesse periodo os portugueses consolidam seu dominio sobre o
territdrio, subjugando os indigenas aliados e liquidando os inimigos através da
chamada ‘Guerra Justa’. Buscavam progressivamente uma maior abrangéncia e
seguranca do empreendimento colonial agucareiro, ao ocupar praticamente todos
os espagos do reconcavo guanabarino e garantir a hegemonia dos europeus sobre
o territério. No final desse periodo os trés primeiros engenhos se encontravam
em funcionamento e a cidade inicia a descida para a vérzea, sinal de que o periodo
de inseguranca comecgava a ser superado e a colonizagdo se consolidava.

« Caminhos do agtcar: primeira metade do século XVII - Periodo em que houve um
aprofundamento do movimento de interiorizacao para ampliagcao da area de cultivo,
se consolidando os caminhos com origem em rotas indigenas como o Caminho de
Capuerucu, o do Andarahy, o da Tijuca e o Caminho de Pindobussu/da Aldeia do
Pindelo, na regido de Inhaima. Ali se instalam na década de 1630 os engenhos da
Pedra e Inhaiima, além de pequenos portos (Benfica, Praia de Inhaliima, Ponta da
Pedra) para o transporte das mercadorias até a cidade e vice-versa.
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o Caminhos do agucar: segunda metade do século XVII - Momento histérico em
que se consolidam os caminhos transversais a Estrada de Santa Cruz, que seguem
em direcao ao Macico da Tijuca e a Serra da Misericérdia. Esses caminhos geraram
as primeiras estradas vicinais e correspondem a expansao da area cultivada pelos
partidistas (arrendatarios dos sesmeiros), que ocupam praticamente todos os
fundos de vale e baixadas disponiveis na regiao.

e Caminhos do ouro: século XVIII - Quando se intensificou o Ciclo do Ouro, nas
primeiras décadas do século, foram estabelecidas as Estradas Reais, conectando a
regido das Minas ao porto do Rio de Janeiro, entre elas a Estrada Real de Santa Cruz
(Caminho Velho), e a Estrada [Velha] da Pavuna, que passou a conectar por terra (a
partir do segundo quartel), a regiao de Inhatima a Iraja e as Minas (Caminho Novo
por terra ou Caminho de Santana).

Na segunda metade do século comeca a declinar a producado aurifera e se
intensificam as conexdes com Jacarepagud, através do Macico da Tijuca, e entre
as localidades rurais da freguesia de Inhaima, o que determina a consolidagdo
da ‘rede pioneira’ de circulagdo na regido (Figura 7). No seu final, comeca a se
desenvolver o cultivo do café na fazenda do Capao do Bispo, uma das pioneiras, ao
mesmo tempo em que se inicia a exploragdo do Macico da Tijuca para produgao
da rubiacea.

e Caminhos do café: século XIX - Nesse intervalo de tempo, o café passa a ser o
principal produto brasileiro de exportagao, com a ampliacdo do plantio nas areas
suburbanas e a multiplicacdo das fazendas no Macico da Tijuca, surgindo novas
localidades tanto na planicie quanto na serra.

Na segunda metade deste periodo foram introduzidas as ferrovias e os bondes na
cidade do Rio de Janeiro, reorientando os eixos de deslocamento no Municipio, e
propiciando o surgimento de novas centralidades e localidades.

O processo de suburbanizacdo se inicia com o grande crescimento demografico
das cidades, sofrido apés a abolicdo da escravatura e inicio da industrializagao
brasileira.

e Caminhos daindustria: primeira metade do século XX - Periodo em que o processo
de suburbanizagao, iniciado no periodo anterior, se aprofundou, consequéncia das
grandes obras urbanisticas realizadas no centro da cidade no inicio do século; do
processo de industrializacao brasileira, aprofundado a partir da revolugao de 1930;
e das migragdes regionais, resultado da maior mobilidade da populacao apés a
crise do café em 1929.

« Caminhos da metrépole: 1950-2010 - Representa o momento atual, em que
predominaaestruturaviaria da metrépole tercidria, jdincorporando as grandes vias
de circulacao expressa, implantadas desde as décadas de 1940-50 pelo urbanismo
rodoviarista moderno, como a Avenida Presidente Vargas, os corredores binarios
(ex.: corredor Avenida Marechal Rondon/ Av. 24 de maio), a Estrada Rio-Sao Paulo,
a Estrada Rio-Petrépolis, a Avenida Brasil, a Av. Automével Clube, a Linha Lilas, a
Linha Verde, a Linha Vermelha e a Linha Amarela, entre outras.
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Figura 10 - Sintese da evolucio do sistema viario do Subiirbio Carioca.

g FERROVIAS SEC. XVI INiCIO DA COLONIZAGAO

I SEC. XVIl CAMINHOS DO AGUCAR
SEC. XVIIl CAMINHOS DO OURO

mm@e== METRO LINHA 2

SEC. XIX CAMINHOS DO CAFE
SEC. XX CAMINHOS DA INDUSTRIA
SEC. XXI CAMINHOS DA METROPOLE

Fonte: Anotacdes do autor sobre base perspectivada do GoogleEarth.
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