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Resumo

O artigo objetiva discutir o processo de formagao e desenvolvimento da cidade de Valenga,
situada no Vale do Paraiba, no Rio de Janeiro, bem como a maneira como ocorreu, naquela
cidade, a superacgao do impacto gerado pela crise da cafeicultura escravista. A formagao da
cidade esta ligada ao comércio tropeiro, ao impulso e riqueza gerada pela expansao cafeeira,
passando por rapida modernizagao. A crise da cafeicultura escravista atingiu, de forma dife-
renciada, diversos municipios do Vale do Paraiba. Em Valenga, a diversificagao econémica, o
desenvolvimento comercial e industrial da cidade — sua ligagao campo-cidade e com menor
concentragao fundidria que outros municipios — colaboraram para que fosse menos atingida
pela crise e avangasse rapidamente para as relagoes capitalistas. Tal processo é o objeto de
reflexao deste trabalho.
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dustria.

Abstract

This article discusses the foundation and development of the city of Valenga, located in Parai-
ba Valley, Rio de Janeiro. We analyze how the city overcame the impact generated by the crisis
of the coffee export economy based on slavery. The city flourishes connected to drover trade,
enriched by the expansion of the coffee slave economy and going through fast modernization.
The crisis of the coffee slave economy hit the cities in Paraiba Valley in different ways. Valen-
¢a experienced a mild impact, quickly advancing to capitalism, given the city s economic
diversification, the advanced commercial trade and industrial development, the intense city-
countryside connection, and a less concentrated land structure.
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6 - CADERNOS DO DESENVOLVIMENTO FLUMINENSE
1 - A construcao da regiao: os caminhos do ouro, o café e a escravidao

Quem chega, de 6nibus, a cidade de Valenga, encontra, nas paredes da rodoviaria local,
uma grande pintura que nos conta, de forma sintética, porém clara, os principais elementos
para entender a histéria da cidade.

Um enorme painel mostra aos que ali desembarcam que, dominada por indigenas até
o século XVIII, a érea foi sendo ocupada, a partir dos caminhos abertos, para ligar a cidade
do Rio de Janeiro ao sul de Minas Gerais, o que propiciou o surgimento de sitios produtores
de géneros, logo substituidos pela lavoura cafeeira, que dinamizou a regiao e cuja decadén-
cia foi seguida, pouco depois, pelo surgimento de importantes atividades industriais. Neste
artigo, proponho uma reflexao que, recuperando esse processo histérico, procure avaliar os
diversos fatores que contribuiram para a maneira pela qual se deu a superacao da crise da
cafeicultura fluminense em Valenca.

No inicio do século XIX, a regidao conhecida como Vale do Paraiba Fluminense era qua-
se toda uma grande floresta virgem, sendo sua principal importancia o fato de ser passagem
quase obrigatéria das rotas, especialmente comerciais, que ligavam o sul da Provincia Minas
Gerais a cidade do Rio de Janeiro. Uma imensa érea territorial ndo ocupada nao é, ainda,
uma regiao, na medida em que esta é, antes de tudo, uma construgao social, produto da agao
humana sobre um territério, que

(...) s6 ganha significagdo quando percebida a luz de um sistema de relagoes sociais que articula tanto os
elementos que lhe sdo internos quanto aqueles externos. E a partir dessa articulacdo, por intermédio de um
jogo de identidades e oposigoes, que se torna possivel tragar os limites da regiao, que muito mais do que limites
meramente fisicos existem enquanto limites sociais. (Mattos, 1986:24-25)

Nesse sentido, o Vale é uma construcao da lavoura cafeeira, melhor dizendo, dos escra-
vos e senhores que transformaram a floresta em um imenso cafezal. A expansao do café de-
terminaréd a derrubada da mata e o surgimento da varias vilas e posteriormente ricas cidades.

Desse modo, como lembra Fridman,

(...) o povoamento da “serra acima” (...) comegou com a abertura de caminhos e a instalagdo de postos de
fiscalizagao. Esta marcha se fez acompanhar pela concessdo de sesmarias e pelo estabelecimento de freguesias
e vilas. Tal onda colonizadora iniciou-se no século XVIII como um projeto urbanistico portugués e continuou
no século XIX, periodo de invengdo da nagao brasileira e de definicdo de estratégias dos novos agentes que

surgiram na cena econdmica, politica e espacial. (Fridman, 2005)

Do inicio de seu cultivo nos arredores da cidade do Rio de Janeiro, as plantagoes de café
atingem a area do Vale do Paraiba, cortada pelas passagens e caminhos que ligavam a cidade a
regiao das minas. Ao longo do chamado Caminho Novo, que partia de Paraiba do Sul, atraves-
sando a Serra do Mar e atingindo o Porto de Estrela, na Baia de Guanabara e que ja se mostra-
va bem movimentada em meados do século XVIII, estabeleceram-se pousadas para as tropas
e ranchos e permitiram posteriormente a ocupagdo macica do territério (Stein, 1961:9-11).

A conquista desse territdrio liga-se também ao declinio da mineragdo, quando antigos proprietdrios da
exploragdo dos metais preciosos — levando seus escravos — deixaram a regido a procura de outras atividades,
estabelecendo-se as margens dos antigos caminhos existentes, explorando a agricultura, de inicio, para géneros

de subsisténcia e, depois, com as plantagoes de café. (Machado, 1993:21)

Cabe ressaltar que, além da crise da mineragdo, a mudanga no estatuto colénia — com a
transferéncia da capital do império portugués para o Rio de Janeiro — e a politica de ocupagao
de terras, empreendida pela monarquia lusitana recém-instalada, que procuravam criar uma
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base de sustentagdo, nos trépicos, para o trono, com uma grande distribuicdo de sesmarias
nas areas proximas a Corte, também muito contribuiram para tal ocupagdo, como atestam
diversos estrangeiros que estiveram no Brasil no periodo (Leithold e Rango, 1960; Spix e
Martius, 1975; Ferrez, 1978). Tal processo foi constatado por contemporaneos, como registra
o ilustre viajante, que percorreu diversas dreas do Brasil entre 1816 e 1822, ao observar que

Depois que as minas de ouro comegaram a se esgotar e a liberdade de comércio passou a dar maior valor aos
produtos coloniais, os chefes de familia voltaram as vistas para a agricultura e se Poe esperar ver multiplicarem-
se, dentro em breve, os habitantes nas vastas matas que margeiam a parte dos caminhos de Vila Rica préximas
do Rio de Janeiro (...) (Saint Hilaire, 1975:40)

Outro ponto importante a ser destacado é a relacgao ja existente entre a cidade do Rio
de Janeiro e Minas Gerais, passando pelo Vale do Paraiba, construida durante a exploracao
aurifera, em cujas rotas passavam ouro e géneros alimenticios de Minas para o Rio e, no sen-
tido inverso, escravos e produtos vindos da Europa para os centros mineradores. Mas transi-
tavam também os tropeiros e os recursos monetarios, que foram de grande valia na ocupagao
do Vale, com o estabelecimento de pequenas propriedades e pouso para as tropas de mulas.
Ali se estabeleceram ainda pequenos engenhos e, depois, os primeiros cafezais (Lenharo,
1979:29-32; Linhares, 1979).

Se tal relacionamento entre as duas regides proporciona condigoes histéricas para a
formagao do Vale como grande produtor de café, devemos lembrar que

(...) os recursos origindrios das minas e do setor de subsisténcia mercantil foram fundamentais na formagao
dos primeiros cafezais. Esses fatores internos aliaram-se a conjuntura internacional, favorével as exportagoes
agricolas brasileiras (...) O mercado externo, mais uma vez, agiu como o grande impulsionador da estrutura
escravista colonial, base da lavoura cafeeira. (Machado, 1993:22)

A expansao do café transformou vilas em cidades, além de criar outras. A partir do
ouro verde, surgem ou se afirmam localidades como Vassouras, Valenca, Barra Mansa, Pa-
raiba do Sul, Barra do Pirai, Resende e Cantagalo. O avango das plantagoes e o surgimento/
crescimento das cidades também estao ligados a constituicao de uma rede de estradas que
possibilitaram a melhor ocupagao do territério, estabelecendo melhor o dominio do Rio de
Janeiro sobre as demais areas. Ocupar, povoar, produzir riquezas e consolidar o controle,
tudo isto esté relacionado a politica empreendida pelo governo joanino, razao pela qual

Preocupou-se a Corte em abrir estradas e, fato quase inédito, melhorar as comunicagdes entre as capitanias e
favorecer o povoamento. Tinham como fé obsessiva aproveitar as riquezas. Precisavam incrementar o comércio
e movimentar meios de comunicagdo e transporte (...) As tradigées de colonizagado portuguesa e o afa de
integracdo e conquistas dos recursos naturais delineavam a imagem do governo central forte, necessario para
neutralizar os conflitos da sociedade e as forgas de desagregagao internas. (Oliveira, 2001:101)

O inicio da ligagao entre Minas Gerais e Rio de Janeiro tem como motivagao principal
ligar a area produtora de ouro e o porto, por onde a riqueza deveria fluir para a Europa, uma
vez que

O ouro era o objetivo do homem branco, que demandava a longinqua Mantiqueira. Em meio as duras jornadas
na Serra do Mar, o desbravador estrangeiro nao se desanimava ante as impressionantes condigdes geogréficas
do terreno palmilhado e intensificava a devastagdo das florestas no Vale do Paraiba. (Iorio, 1953:22)

Mais tarde, os interesses mercantis comegaram a se impor. Assim, ao Caminho Velho,
ligando Guaratingueta a Parati e dai ao Rio de Janeiro, bem como ao Caminho Novo, ambos
muito antigos, vao se juntar, em principios do século XIX, a Estrada do Comércio — aberta em
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1813 e concluida em 1817 — e a da Policia — concluida em 1820 —, estabelecendo uma ligagao
mais rapida entre Minas e Rio de Janeiro (Stein, 1961:11).

A Estrada do Comércio passava pelo Vale, em Vassouras, de um lado, e em Pati do Al-
feres, do outro, levando mercadorias e pessoas ao Porto do Comércio, no Rio Paraiba do Sul,
bem como ao Porto dos Indios, no Rio Preto. Ja a Estrada da Policia tinha o tragado da ante-
rior, até Iguagu, de onde seguia por Sacra Familia, Vassouras, atingindo Valenca até o Presidio
do Rio Preto (Lenharo, 1979:60-62).

Tradicionalmente conhecida como a estrada das boiadas, a Estrada da Policia, assim como sua congénere, a
Estrada do Comércio, constituiram-se em agentes eficazes de povoamento, valorizagao da terra, concentragiao
da mesma e irradiagdo da economia cafeeira a ponto de, posteriormente, serem identificadas como estrada de
café. (Lenharo, 1979:61)

Se os caminhos eram construidos pelos governantes, sua manutencao ficou, de fato, a
cabo dos proprietarios da regiao em construgao, pois, como observou ainda aquele mesmo
viajante,

(...) s@o os particulares, que tém propriedade as margens das estradas, que se obrigam a desembaragé-las
dos galhos de &rvores que podem prejudicar o transito e fazer os consertos necessarios para tornar menos
impraticdveis os trechos lamacentos (...). (Saint Hilaire, 1975:42)

Esses proprietarios sdo também responsaveis pela efetiva ocupacao territorial, em ba-
ses econdmicas, expulsando antigos pequenos posseiros e os indios da regidao. Os indios
foram sendo destruidos pelas doencas e pela forca (Machado, 1993:28-29).

Os pioneiros brancos na regiao possuiam poucos recursos e visavam ocupar a terra
para subsisténcia. Chegavam, levantavam uma construgao rastica, demarcavam um peque-
no lote e desenvolviam pequenas rogas. Com o inicio da expansao do café, houve conflitos
entre esses e os novos donos, beneficiados pela Coroa portuguesa, ou pela forca, sendo, em
sua maioria, os pequenos posseiros expulsos, como constatou, mais uma vez, nosso arguto
viajante:

(...) os pobres que ndo podem ter titulos, estabelecem-se nos terrenos que sabem nao ter dono. Plantam,

constroem pequenas casas, criam galinhas e quando menos esperam aparece-lhes um homem rico, com o titulo
que recebeu na véspera, expulsa-os e aproveita o fruto de seu trabalho. (Saint Hilaire, 1974:23-24)

A chegada de homens ricos comecgou a afastar os antigos posseiros, gerando conflitos,
as vezes judiciais, as vezes diretos, com o emprego da forgca. Em 1817, o governo joanino
estabeleceu que a propriedade s6 seria reconhecida quando amparada em titulos, o que nao
diminuiu os embates e a apropriacgao das terras pelos poderosos, em que pese a grande resis-
téncia dos pequenos posseiros (Muniz, 1979).

Os novos proprietarios nao vieram somente com a vontade de empreender uma nova
atividade. Traziam consigo os homens que trabalhariam a terra e transformariam a regiao: os
€scravos.

2 - A Valencga escravista
A cidade de Nossa Senhora da Gléria de Valenga surge no local de um aldeamento indi-

gena, tendo sido fundada em 1803 pelo fazendeiro José Rodrigues da Cruz, oriundo da regiao
de Ub4, em Minas Gerais (Iorio, 1953), que dominou os indios coroados. A vila rapidamente
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cresceu e, em 1814, possuia 119 fogos e 900 adultos, sendo elevada a categoria de vila em
1823 (Lamego, 1963:171).

A escolha do local, pelos fundadores de Valenca, nao foi aleatéria. O centro urbano foi
instalado em uma posigao privilegiada, no ponto em que as duas principais vias de comércio
que atravessavam a regido se encontravam — a Estrada do Comércio e a Estrada da Policia -
tornando-se ponto de parada das tropas que faziam a ligagdo entre o sul de Minas Gerais e o
Rio de Janeiro, o que, sem diivida, muito contribuira para acelerar o processo de crescimento
econdmico da regiao.

A ocupagao da regiao esta intimamente ligada a esses caminhos, como ja foi visto.
Entretanto, antes mesmo de suas aberturas, a Coroa portuguesa havia iniciado a doagao de
sesmarias na regiao, respectivamente em 1771, 1793 e 1797, sendo a primeira, que recebeu
o nome de Santa Monica e de grande extensao, doada ao Marqués de Baependi; a segunda,
com cerca de meia légua de testada, coube ao futuro Conde de Baependi e a terceira, também
de grande extensdo, ao capitdo Joao Pinheiro de Souza, casado com Izabel Maria da Visita-
¢ao, da familia Werneck, que seria futuramente a maior proprietaria de terras na area (Iorio,
1953).

Entretanto, é a partir da expansao cafeeira no Vale do Paraiba que Valenga ira crescer
e afirmar-se como centro importante, sendo elevada a categoria de cidade em 1857 e a sede
do municipio em 1872.

A atividade comercial da cidade serd muito importante para a ocupagao e o crescimen-
to da regido, especialmente pela intima ligacao entre tropeiros e proprietarios de terra e es-
cravos, muitos oriundos do comércio de tropa e que investiram seus recursos na propriedade
fundiaria e no processo produtivo (Lenharo, 1979).

A época do café marca o esplendor do Vale do Paraiba; embalada pela onda verde,
podemos constatar o grande acimulo da riqueza — tanto da esfera da produgao, como na da
circulagdao — com o novo produto brasileiro integrado as linhas internacionais do comércio
(Silva, 1984; Furtado, 1976; Stein, 1961; Machado, 1993).

O café do Vale é o café do bracgo escravo, produzindo uma sociedade que tem a sua
légica determinada pela escraviddo, com grande actimulo de riqueza, criando em Valenca
uma opuléncia que, na regiao, sé foi suplantada por Vassouras, o principal municipio cafeei-
ro do século XIX. Como as demais cidades do café surgidas no Vale do Paraiba Fluminense,
Valenga tem sua vida econdémica e social imbricada com a atividade agraria e comercial. A
riqueza gerada pela producao cafeeira criou uma sociedade aristocratica, porque escravista,
com estreitas relagoes com a Corte, situada no Rio de Janeiro.

A Tabela 1 demonstra claramente o crescimento da riqueza, na cidade, a partir da ar-
recadagao municipal.

Tabela 1
Arrecadacao da Coletoria Municipal de Valenca — 1840-1890
(convertida em cruzeiros)

Ano 1840 1850 1860 1870 1880 1890
Cruzeiros 7.000 10.031 15.200 24.600 45.339 96.316

Fonte: Anuério Geografico do Rio de Janeiro (1951), apud Leoni lorio. Valenca de ontem e hoje. Valenca, Jornal de Valenga/Associagao Comercial de Valenca, 1953.

A area urbana nao poderia ser passiva a toda essa riqueza; o processo de modernizagao
da cidade é marcante. Além de armazéns gerais, construidos para receber e guardar o café a
ser enviado ao Rio de Janeiro, uma rede de infraestrutura de servigos basicos é rapidamente
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construida, como esgoto e distribuigao de 4gua. Encontramos também colégios, casas comer-
ciais, servigos de profissionais liberais — especialmente médicos e advogados —, bem como
um moderno teatro, construido para apresentacao de companhias vindas da Corte.

Para compreender como a grande riqueza gerada pela exploragao escravista da cafei-
cultura impulsiona também a economia urbana, é necessario que se retenha a légica e o
funcionamento da reproducao escravista, embora nao seja objetivo deste trabalho e ja muito
se tenha escrito sobre o assunto (Pifieiro, 2002; Gorender, 1978, Fragoso, 1983).

Grosso modo, devemos reter que a reproducao escravista tem duas faces, ou melhor,
dois polos de realizagdo. No setor produtivo agricola, ela se caracteriza — em sua forma am-
pliada — no que Emilio Sereni denominou de reproducgéo extensiva, ou seja

(...) aquela categoria [que] diria respeito ao movimento em que h4 uma repeticio de um mesmo processo de
produgao, sem uma modificagdo técnica, sendo este realizado sobre uma érea (territorial, ou eventualmente,
econdmica) mais extensa que a originaria. (Sereni, 1974:50)

A aquisigao de escravos é, como ja muito estudado, fundamental para a continuida-
de do regime escravista, sendo ainda o ponto de intersegao entre a reprodugao simples e a
reprodugdo ampliada do escravismo colonial, notadamente porque, como ja consagrado na
historiografia, a expansao da produgao escravista necessita a continuada incorporagdo de
dois fatores de producao: terras e escravos, significando, como lembrou Fragoso, “momen-
tos” diferentes de um mesmo processo.

Ao dividir a reprodugao escravista colonial em dois momentos, Jodo Fragoso pretende
explicar que a mesma se da nao sé pelos pressupostos da reproducao simples, mas também
pela incorporagao constante de forga de trabalho e terras, e a transformagdo das matas em
cafezais, fazendo a distingao entre a reproducao simples como aquela que incorporava mais
terras e a reprodugao ampliada (extensiva), aquela que incorpora, nao s6 mais terras, como
também mais escravos — e ao mesmo tempo (Fragoso, 1983, especialmente o capitulo “A Re-
produgao Propriamente Dita”).

A necessidade de sempre adquirir novos escravos e a profunda ligagao entre a producao
escravista e o mercado' ajudam a revelar a outra face da reproducao escravista, seja no que se
refere ao financiamento, seja no relativo a comercializacao da producao. Como mostra Goren-
der, independentemente de se tratar da montagem do empreendimento ou de sua continuidade,

(...) o plantador continuava a carecer de sucessivos financiamentos, seja para ampliar os recursos produtivos, seja
para cobrir déficits de anos maus. O mercador cumpria a fungao de financiamento e a vinculava rotineiramente
a da circulagao, isto é, a comercializagao das safras (...). (Gorender, 1978:492)

Esta vinculagdo entre o plantador escravista e o negociante — aqui compreendido, con-
ceitualmente, como o proprietério de capitais que atua na esfera da circulacao, do financia-
mento, investe no trafico de escravos e mesmo no abastecimento, controlando os setores-
chave da economia urbana e, pela sua posicao no fornecimento da méao de obra, influindo
diretamente na economia escravista colonial — responsével pelo financiamento da producgéao
(escravos, implementos agricolas etc), bem como de outras necessidades do plantador, nao
necessariamente ligadas a produgao propriamente dita, permite que apreendamos melhor a
outra face da reproducao escravista (sobre o conceito de negociante e também sobre repro-
dugao escravista, ver Pineiro, 2014).

1 E sempre importante frisar que o escravismo colonial 6 um modo de producdo de mercadorias. Nesse sentido, a sua logica e dindmica s6 podem
ser compreendidas na sua inter-relagdo com o mercado, externo ou interno a economia escravista
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A maneira pela qual se faz o financiamento e a comercializagdo da producao escravista
reforga, a cada momento do processo, a intermediagao comercial-financeira, completando
um circuito financiamento-producao-comercializagao (sobre o conceito de intermediagao
comercial-financeira e suas implicagdes sobre a economia baseada na agroexportagao, ver
Oliveira, 1980). Tal processo reitera, no caso do modo de produgao escravista colonial, a
subsuncao formal do trabalho ao capital, que implica a transferéncia de renda da esfera da
produgdo para a da circulagao (Marx, 1978:56-57), o que, no caso, advém dos lucros auferi-
dos sobre o financiamento concedido ao plantador, bem como da comercializacao da safra,
pelos negociantes, o que significa que, no processo de reprodugao do escravismo colonial
(Ferreira, 1977), o setor produtivo escravista expressa sua acumulagao em terras e escravos,
enquanto o setor de financiamento e comercializacao concentra, cada vez mais, os recursos
monetérios, ora se apresentando sob a forma de capital comercial, ora se apresentando como
capital usurério e posteriormente bancario (Andrade e Levy, 1979).

Neste sentido é que se entende a relagdo entre a produgao agraria para exportagao — e
a grande riqueza que o café gerava — e o desenvolvimento do espago urbano. A transferéncia
de parcela consideravel da riqueza do setor produtivo escravista para a esfera da circulagao-
financiamento possibilita o surgimento de uma grande atividade urbana, que néao se limita
apenas a economia cafeeira, mas a tem como grande impulsionadora. Por tal razdo, pode
constatar um memorialista da regiao que Valenga havia se transformado em uma das cidades
mais importantes da provincia fluminense, sendo “(...) seu comércio animadissimo, possuin-
do (...) casas importantes (...), cujos armazéns recebiam, anualmente, milhares de arrobas de
café do municipio (...)” (Ferreira, 1978:17).

O grande crescimento econémico e a importancia politica da cidade de Valenga se tra-
duziram também na reorganizacao do seu espago urbano, sua “modernizacao”. A velha vila,
centro da area rural, foi sendo transformada, com a riqueza gerada pelo café e pela atividade
comercial. Algumas ruas foram alargadas, pragas e jardins foram construidos no centro, ten-
do sido contratado o arquiteto francés Glaziou para dar nova paisagem a cidade (Iorio, 1953).

Em 1883, havia cerca de 26 mil escravos em Valenga — incluindo as zonas urbana e
rural do municipio — estimando-se a populagao local em cerca de 33 mil habitantes (Lamego,
1963:193). Nesse mesmo ano, a produgao urbana ja contava com uma manufatura de carros
e trolys, o que demonstra, mesmo durante o periodo escravista, a diversificagao e o cresci-
mento da cidade (Riebeyrolles, 1980:53).

Na éarea rural, dominada pelo café, pode ser encontrado também um grande nimero
de pequenas e médias propriedades, que se ocupam da produgao de géneros para o abasteci-
mento da cidade. Nos caminhos que conduzem ao nicleo urbano, da mesma forma que em
outras urbis da regido, ha casas comerciais, ainda que modestas, atestando a importancia da
producao dessas pequenas unidades (Muniz, 1979).

A estrada de ferro, com a inauguragao do primeiro ramal da Companhia Unido Valen-
ciana, em 18 de maio de 1871, dinamiza ainda mais a regido, interligando-a melhor com o
Rio de Janeiro, escoando a produgéo para o porto da capital do Império e aumentando a cir-
culacao de mercadorias e pessoas. A ferrovia foi muito importante, nao sé pela ligagao esta-
belecida entre a cidade e o porto da Corte, como também porque iria possibilitar, mais tarde,
o crescimento de outras atividades, uma vez que “(...) as estradas de ferro eram tao essenciais
ao desenvolvimento econémico quanto o fornecimento de energia” (Dean, 1997:225).

Tendo em vista a importancia do ntcleo urbano da regiao, é que nao podemos concor-
dar com a simplicidade da avaliagao que entende ser Valenga “(...) mais inclinada a uma vida
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predominantemente agraria, a ufania do isolamento solarengo entre os opulentos dominios
do café” (Lamego, 1963:171).

E verdade que a cidade deve ser entendida como o niicleo urbano de uma regiao agra-
ria. Entretanto, devemos compreender que, apesar da sustentagao econémica advir da pro-
ducao cafeeira, o grande luxo existente na cidade, expressando uma situagao de opuléncia
e modernidade, atestando o seu apogeu, tal fato se deve a relagao intrinseca entre o mundo
rural e o urbano, que repousa na légica da reprodugao escravista, implicando, na esfera po-
litica, a alianca entre fracoes de classes proprietarias — negociantes e proprietarios de terras
e escravos (Pifeiro, 2014) —, bem como a concentragdo de recursos monetérios na esfera da
circulagdo e que serd importante para o desenvolvimento de outras atividades no periodo
pos-aboligao.

3 - Valenca pés-abolicao

O fim da exploracao do trabalho escravo viria alterar completamente este quadro, com
um declinio da lavoura cafeeira, nao s6 pelo fim do cativeiro, mas também pelo desgaste do
solo, tendo em vista a forma predatéria da produgao escravista. Os antigos escravos foram
substituidos por trabalhadores livres, nas mais diversas relagoes de trabalho — parceira, me-
agao etc (Gorender, s/d:45-46) — e, na regiao de Valenga, podemos constatar a chegada de
alguns colonos, o que lhe daria uma qualidade distinta de outras cidades do Vale, embora o
trabalho na denominada “colénia” fosse desempenhado, ao mesmo tempo, por ex-escravos e
trabalhadores livres, trazidos de outras regides:

A colonia consta de 64 familias de libertos, uma de brasileiros nascidos livres, e duas de portugueses, que
trabalhao pela retribuigdo proporcional aos alqueires que colhem ao lote do qual tratdo, como na fazenda do
Corrego de uma turma de 35 jornaleiros mineiros, dependentes de um chefe que, tnico, entende-se como
administrador e recebe 3$ a secco por cada dia inteiro de trabalho de cada homem e proporcionalmente pelas
fragdes de dia; de outra turma de 15 trabalhadores também com chefe que para isto recebe 1$ por cada alqueire
de que colhem. Além disso, ha 65 pessoas pagas mensalmente, empregadas na fazenda, isto é, serradores
empregados, empregados de terreiro, carreiros, carapinas, campeiros, cozinheiros, cocheiros, empregados de
sova, pedreiros, empregados do engenho, tropeiros etc. (Zerrity, 1895)2

E importante ressaltar, como j foi visto, que, durante o periodo escravista, a ativida-
de comercial foi muito importante para a economia e a sociedade valenciana, destacando-
se empresas mercantis, tais como Jeronymo Macedo & Ferreira, Pentagna & Sampaio, Faria
& Pacheco, Antonio Rodrigues de Oliveira e outras, tendo esta Gltima firmado-se na regiao
e atravessado, pelo menos, as trés primeiras décadas do século XX, apesar do grande pro-
cesso de concentragao de empresas, que se seguiu ao fim do regime escravista e a inflagao
gerada pelo Encilhamento (Damasceno Ferreira, 1978:21).

Se, por um lado, a regido do Vale do Paraiba sentiu o fim do trabalho escravo, pois,
como lembra Stein, os senhores se agarraram a escravidao até os tltimos dias, a ponto de,
em 20 de margo de 1888, agredirem um fazendeiro que propunha que se libertassem os
escravos antes da medida oficial, ndo houve a catéastrofe que os defensores da continui-
dade do trabalho servil anunciavam, caso se extinguisse rapidamente o cativeiro (Stein,
1961:305-306).

2 0 autor, através de diversos artigos, recupera o processo de declinio da cafeicultura e o novo arranjo nas atividades econdmicas da regiao, fazendo
amplo estudo sobre os diversos municipios fluminenses.
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Ainda em 1888, foi construida uma rede telefonica, custeada pelo comerciante Antonio
Fernandes Netto, que nela investiu 5:605$000, que servia a cidade e a interligava a outros
municipios, utilizando, para instalacao, o espago da rede ferroviaria (Ferreira, 1978:3).

Além da grande concentracao de capital comercial, que em breve comecaria a ser in-
vestido também na industria, como veremos, um importante fator do desenvolvimento fabril
do municipio foi o apoio que tal atividade recebeu da Prefeitura e da Camara Municipal,
o que atesta que o poder, na cidade, era exercido nao apenas pelos proprietédrios de terras,
como também pelos que se dedicavam a explorar a economia urbana, reiterando nossa visdo
do Estado brasileiro, desde o império, que tem por base a alianca entre fragoes das classes
proprietérias, tanto da agricultura, como do grande comércio e financiamento (Pifieiro, 2014).

O primeiro passo nesse sentido pode ser apreendido pela decisao da Camara Municipal,
em 1891, que cedeu uma area da cidade para instalagdo de uma fébrica (Ferraz, 2005), e que,
em 1903, buscou incentivar novos empreendimentos, concedendo a Avelino Augusto Guima-
raes isencao de impostos, visando a organizagdo de uma fabrica de meias e camisas de meia
(Damasceno Ferreira, 1978:314).

Dois anos depois, Antonio José Soares, um major reformado, fundou a Fébrica de Ci-
garros Santo Antonio (Damasceno Ferreira, 1978:28). No mesmo ano, temos a inauguragao da
primeira industria téxtil da cidade, a Companhia Industrial de Valenga, que visava a fabrica-
¢ao de tecidos de algoddao, um empreendimento que apontaria para o futuro industrial da ci-
dade, bem como para um aspecto importante para o desenvolvimento da indtstria na regiao,
a saber, a associagao dos capitais de Valenga com os oriundos da regiao sul de Minas Gerais. A
empresa era uma sociedade entre o negociante valenciano José Siqueira e Silva da Fonseca e o
também homem de neg6cios Benjamim Ferreira Guimaraes, de Bom Sucesso de Minas Gerais,
que atrairam novos sécios e receberam, da Cdmara Municipal, além de um grande edificio
abandonado, que se localizava em frente da estacao ferroviaria, diversas outras vantagens
fiscais (Guimaraes, 1977:37).

Na década seguinte, a cidade recebeu as linhas do telégrafo e, em 1913, a industria local
se ampliava, com a fundagao da Companhia de Rendas e Tiras Bordadas Dr. Frontin, com o
consideravel capital de 400:000$000 (Damasceno Ferreira, 1978:31).

O crescimento industrial da cidade gerou, por consequéncia, o aumento do niimero de
operarios, que logo buscaram se organizar, sendo criada, em 1920, a Sociedade Uniao Opera-
ria Valenciana, que se mostrou bastante ativa na defesa dos interesses da classe trabalhadora.

Uma questao importante para entender as transformagoes na regiao remete a politica
econdmica adotada pelo governo fluminense, principalmente a partir da gestdao de Nilo Pe-
canha a frente do Executivo estadual, visando uma diversificagao agricola para fazer frente a
crise da cafeicultura.

No que se refere a Valenca, além da politica de diversificacao ja apontada, foi funda-
mental também a melhoria do sistema de transporte ferroviario e sua ligagado com as demais
cidades, o que se deu com a encampagao, pelo governo federal, durante a presidéncia de Nilo
Pecganha, da estrada de ferro Uniao Valenciana (Damasceno Ferreira, 1978:29).

Foi a execugao de tal politica de diversificagao que ajudou, em muitos lugares, a supera-
¢do de um estado critico a que havia chegado a lavoura cafeeira, com a introdugdo de outras
atividades economicas (Mendonga, 1977). Isto nao quer dizer que o café deixou de ser, de
imediato, o principal produto, e sim, que gradativamente foi cedendo lugar a outras culturas
— uma vez que a produgao passou de 5.768.555 pés (em 256 propriedades), em 1920, para
3.385.300 pés (em 37 propriedades), em 1940/42 (Departamento Nacional do Café, apud Iorio,
1953) —, como se vé na Tabela 2.
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Tabela 2
Produgéo em Valenga — 1937-1940
(valores convertidos em cruzeiros)

ANOS/PRODUTOS AGUARDENTE MANTEIGA QUEIO
LITROS VALOR KG VALOR KG VALOR
1937 33.028 26.422, 122.286 611.430, 226.481 1.358.866,
1938 76.412 137.541, 256.928 1.798.496, 362.115 2.896.920,
1939 63.862 108.565, 235.397 1.294.683, 314.467 1.415.101
1940 87.560 157.608, 263.733 2.109.864 385.293 2.697.051

Fonte: Anuério Geogréfico do Rio de Janeiro (1951), apud Leoni lorio. Valenga de ontem e hoje. Op. cit.

Consoante com tal diversificagdo, o municipio se torna o maior criador de gado do Vale
do Paraiba Fluminense, com rebanhos que, em meados da década de 1930, atingem 39.047
ovinos e 11.038 suinos (Iorio, 1953). Ao agregarmos os numeros apresentados na tabela ante-
rior, bem como os relativos aos rebanhos existentes, com os referentes a distribuigdao demo-
grafica, podemos refletir sobre o impacto das transformagoes ocorridas do municipio.

Tabela 3
Populagéo de Valenga
ANOS/DISTRIBUIGAQ POPULAGAO TOTAL POPULAGAOQ URBANA POPULAGAO RURAL
1892 33.263 6.175 27.088
1920 41.389 13.020 28.369
1940 37.032 12.912 24.120

Fonte: Alberto Lamego. O Homem e a serra. Op. cit.

Os ntmeros acima demonstram, por um lado, um certo éxodo apés 1930, o que certa-
mente é explicado pela atragdo de areas mais industrializadas, especialmente tendo em vista
a politica econémica desenvolvida no periodo Vargas, cuja discussao foge aos objetivos deste
trabalho (sobre o assunto, ver: Mendonga, 1986; Ianni, 1977; Villela e Suzigan, 1975). Por
outro lado, é significativo que a populagao urbana tenha crescido, em termos proporcionais,
sobre a rural — 18,56%, em 1892, para 34,87%, em 1940 — o que certamente esta ligado a
instalagao, na cidade, de industrias (téxtil, bebidas, 4gua mineral e macarrao), produgao esta
que novamente interliga Valencga ao circuito de trocas regional e nacional (Iorio, 1953).

A tradicional ligagao da cidade de Valenga com a regiao do sul de Minas, bem como
com a cidade do Rio de Janeiro, foi muito importante para que pudesse avangar na diversifi-
cagao agricola, como demonstram os dados anteriores, ao que se soma ainda a produgao de
fumo, e principalmente na instalacao de um parque industrial, seja pelo acesso a mercados
consumidores e areas fornecedoras de matérias primas, seja, em especial, pelos capitais ge-
rados no comércio que puderam ser investidos na cidade.

Nesse contexto, ganha relevo o desenvolvimento da indtstria téxtil, com destaque para
a Cia. Progresso de Valenga Fiagao e Tecelagem, importante empresa da cidade, que abastecia
o mercado nacional. O crescimento da sociedade pode ser constatado pelos dados a seguir.
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Tabela 4
Produgao Anual e n° de Operarios da Cia. Progresso de Valenga
PRODUGAQ ANUAL
ANO N° OPERARIOS METROS VALOR (Cr$)
1930 996 6.260.442 6.985.089,
1933 1.081 8.074.019 8.698.069,
1935 1.146 8.701.361 10.132.650,
1938 2.110 8.129.646 8.876.500,
1940 1.171 7.520.095 9.580,140,

Fonte: Anudrio Geografico do Rio de Janeiro (1951), apud Leoni lorio. Valenca de ontem e hoje. Op. cit.

Esses nimeros nos permitem apreender que a empresa, apesar de uma leve queda, man-
tinha-se em desenvolvimento, o que ajudou a fazer crescer também a cidade. Por sinal, Valenga
vé crescer também o seu setor urbano, com o estabelecimento de mais casas comerciais, ex-
pansdo que se atesta pelo crescimento da arrecadagado, na década de 1930, embora houvesse
oscilagoes, diante das incertezas do periodo, o que pode ser constatado pelos dados da Tabela
5, lembrando que a arrecadacao estadual, a época, incidia principalmente sobre a circulagao
de mercadorias enquanto a municipal sobre a propriedade urbana e a prestagao de servigos.

Tabela 5
Arrecadagao Municipal e Estadual no Municipio de Valenga (RJ)
ANO ARRECAGAQ MUNICIPAL (Cr$) ARRECADAGAQ ESTADUAL (Cr$)
1930 493.513, 398.793,
1933 427.568, 533.948,
1935 375.632, 534.089,
1937 469.036, 643.657,
1939 634.071, 1.041.424,

Fonte: Anudrio Geografico do Rio de Janeiro (1951), apud Leoni lorio. Valenca de ontem e hoje. Op. cit.

Os ntmeros acima informam que a arrecadagdo estadual cresceu quase 200% no pe-
riodo, enquanto a municipal pouco menos que 50%, atestando o crescimento do mercado
local, o que s6 foi possivel devido ao desenvolvimento das atividades industriais na cidade.

Conclusao

Podemos notar que o crescimento da atividade urbana sobre a rural, no Municipio de
Valenga, no pds-aboligao, se baseia em trés eixos importantes, além da grande transformagao
nas relagoes de producao.

O primeiro liga-se a diversificagdo econémica na regido, impulsionada, de um lado,
pela politica empreendida pelo governo fluminense e, de outro, pelo afluxo dos capitais na
regiao, bem como o seu deslocamento do comércio para a produgao. O segundo eixo, embora
intimamente ligado ao primeiro, relaciona-se com o aumento do mercado consumidor na
propria cidade, a partir da instalagdo da industria no local. O terceiro eixo aponta para as ba-
ses do financiamento, com o capital acumulado principalmente no setor comercial, repetin-
do um processo que ocorreu também na cidade do Rio de Janeiro, mas para o que concorreu,
em Valenca, a sua posigao privilegiada de contato entre a Corte e Minas Gerais.

De modo geral, as cidades surgidas na regiao do Vale do Paraiba, como produto da ex-
pansao do café, caracterizavam-se por serem, em ultima andlise, centros politicos importan-
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tes de regioes agrarias, “locus” do poder de proprietarios de terras e escravos e de seus alia-
dos, os negociantes, sendo importantes para o controle da méao de obra escrava, do comércio
— enviando café para o porto e recebendo as mercadorias necessarias — e as grandes decisoes
politicas locais, articulando, no nivel municipal, o préprio projeto de Império do Brasil.

Ap6s a abolicao, a diversificagdo da producéao, a alteracdo nas relagoes de trabalho,
o crescimento das propriedades menores, tudo isto criou uma situagao diferente, especial-
mente em fungao da instalagao da industria e o crescimento do mercado consumidor local,
afirmando uma preponderancia das relagoes econémicas na cidade, ainda que mantendo o
seu carater de centro politico importante para a regiao.

Valenga nao é uma excegao. Ao contrario, seu crescimento industrial reafirma a impor-
tancia dos grupos ligados ao controle do capital comercial desde o século XIX. Além disso,
confirma ainda o papel desempenhado pela ligacao da regido com Minas Gerais, de onde
vieram recursos monetarios e trabalhadores, que ajudaram a desenvolver a regiao.
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